Goteborgs
Stad

Handling 2017 nr 177

Investeringsbeslut for Kvilleleden och gator i Backaplan

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Stadsledningskontorets forslag till beslut av kommunstyrelsen for egen del har bifallits.
Kommunstyrelsen tillstyrker stadsledningskontorets forslag i tjansteutlatande den

6 september 2017 med tillagg enligt yrkande fran S den 18 oktober 2017 och foreslar att
kommunfullméktige beslutar:

1. En projektbudget for Kvilleleden och gator i Backaplan om 768 mnkr i 2016 ars
prisniva, godkanns.

2. Trafiknamnden bemyndigas att teckna Medfinansierings- och Genomférandeavtal —
E6.21 Goteborgs Hamn/ Lundbyleden samt gator vid Backaplan enligt de principer
som framgar av stadsledningskontorets tjansteutlatande.

3. Medfinansiering av statlig infrastruktur om motsvarande 143 mnkr i 2016 ars
prisniva ska belasta 2017 ars resultat i sin helhet, godkanns.

4. Trafikndmnden utses till projektansvariga i vilket det ingar att ansvara for
samordning och uppféljning av projektet i sin helhet.

5. Trafiknamnden far i uppdrag att studera losningar eller gestaltning som kan bidra till att
Oka tryggheten och till att minska barridreffekten av Kvilleleden och Bohusbanan.

6. Trafiknamnden far i uppdrag att inleda dialog med Vastra Gétalandsregionen om en
samlokalisering av buss- och tagtrafiken i Brunnsbo.

7. Trafiknamnden far i uppdrag att utreda majligheten att Lillhagsvagen nedanfor
Arddsberget i framtiden skulle kunna fungera som en bussgata som direkt forbinder
Brunnsbo och Lillhagen.

8. Uppdragen under punkt 5-7 ska inte paverka tidplanen eller framdriften av projektet
negativt.

Vid behandlingen av arendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Ulf Kamne (MP) med instéammande av Martin Wannholt yrkade att &rendet skulle
bordlaggas till kommunstyrelsens sammantrade den 8 november 2017.

Johan Nyhus (S) yrkade bifall till yrkande fran S den 18 oktober 2017 och att drendet
skulle avgoras vid dagens sammantréde.

Lars Hansson (SD) yrkade bifall till yrkande fran SD den 20 september 2017.

Helene Odenjung (L) och Jonas Ransgard (M) yrkade bifall till stadsledningskontorets
forslag och beslutsats 2, 3 och 5 i yrkande fran S den 18 oktober 2017.
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Vid omroéstning betréffande arendets avgorande idag och arendets bordl&dggning réstade
Mariya Voyvodova (S), Jonas Ransgard (M), Helene Odenjung (L), David Lega (KD),
Kristina Tharing (M), Johan Nyhus (S), Maria Rydén (M), Lars Hansson (S),
tjanstgorande erséttaren Jonas Attenius (S) samt ordféranden Ann-Sofie Hermansson
(S) for arendets avgorande vid dagens sammantrade.

Ulf Kamne (MP), Daniel Bernmar (V), och Martin Wannholt rostade for &rendets
bordlaggning.

Kommunstyrelsen beslutade med tio roster mot tre att avgora arendet vid dagens
sammantréde.

Vid omrostning betraffande Johan Nyhus och Helene Odenjung m fl yrkande om bifall
till stadsledningskontorets forslag och Lars Hanssons yrkande rostade Mariya
Voyvodova (S), Jonas Ransgard (M), Helene Odenjung (L), David Lega (KD), Kristina
Tharing (M), Johan Nyhus (S), Maria Rydén (M), tjanstgérande erséttaren Jonas
Attenius (S) samt ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) for bifall till
stadsledningskontorets forslag.

Lars Hansson (S) rostade for bifall till det egna yrkandet.
UIf Kamne (MP), Daniel Bernmar (V), och Martin Wannholt avstod fran att rosta.

Kommunstyrelsen beslutade med nio réster mot en att bifalla stadsledningskontorets
forslag i enlighet med Johan Nyhus och Helene Odenjung m fl yrkande.

Lars Hansson (SD) reserverade sig mot beslutet.

Kommunstyrelsen beslutade utan omréstning att bifalla beslutsatserna 2, 3och 5 i
yrkande fran S den 18 oktober 2017.

Ulf Kamne (MP), Daniel Bernmar (V), Martin Wannholt och Lars Hansson (SD) deltog
ej i beslutet.

Kommunstyrelsen beslutade slutligen utan omrdstning att bifalla beslutsats 4 i yrkande
fran S den 18 oktober 2017.

Ulf Kamne (MP), Daniel Bernmar (V), Martin Wannholt och Lars Hansson (SD) samt
representanterna fran M, L och KD deltog ej i beslutet.

Daniel Bernmar (V) reserverade sig mot beslutet i enlighet med skrivelse fran den
18 oktober 2017.

Martin Wannholt antecknade till protokollet en skrivelse fran den 18 oktober 2017.

Representanterna fran M, L och KD antecknade foljande till protokollet: Vi avstod i
omrostningen angaende att-sats fyra da vi amnar rosta pa ett annat forslag i
kommunfullméktige.

Representanterna fran MP antecknade som yttrande en skrivelse fran den 18 oktober
2017.

Goteborg den 18 oktober 2017
Goteborgs kommunstyrelse

Ann-Sofie Hermansson
Lina Isaksson
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Reservation
Kommunstyrelsen 2017-10-18
Arende 2.1.8

Reservation Investeringsbeslut for Kvilleleden och gator vid Backaplan

Arendet innehéller en hog grad av komplexitet och hade dérfor behdvt analyseras och
diskuteras mer i detalj. Darfor reserverar jag mig mot att &rendet avgors vid dagens
kommunstyrelsesammantrade.

Daniel Bernmar (V)
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Protokollsanteckning av Martin Wannholt
Kommunstyrelsen 2017-10-18

Arende 2.1.8 Investeringsbeslut for Kvilleleden och gator i Backaplan

Arendet dr undermaligt berett och innehaller flera forslag som innebar dalig
stadsutveckling, forsamrad kollektivtrafik och tekniskt undermaliga trafiklosningar.
Enligt ansvarig tjansteperson pa stadsledningskontoret fanns majlighet till ytterligare en
bordl&dggning (om &n med innebdrden 6kad arbetsbelastning for stadsledningskontoret
vid nasta handlaggning). Att S, M, L och KD da genom votering forvagrar MP denna
ratt ar anmarkningsvart. Tidigare ogenomténkta fullmaktigebeslut forskracker, till
exempel Skeppsbroplanen, det tomma genomférandeavtalet for detaljplanerna for
Véstlanken samt senare paraplyavtalet for densamma. Har kommer dnnu ett projekt i
Vastsvenska paketet som hastats fram for att kommunen inte ”hunnit med”.

Martin Wannholt, kommunalrad

4(7)



Yttrande (MP)
Kommunstyrelsen, 2017-10-18
Arende 2.1.8

Yttrande gallande Investeringsbeslut foér Kvilleleden och gator i Backaplan

Brunnsbo pendeltagsstation ska bli en av Goteborgs och Hisingens viktigaste
knutpunkter for kollektivtrafik, Hisingens forsta jarnvagsstation i direkt anslutning till
den framvixande Alvstaden och det nya Backaplans tata blandstad. Anda lyser den med
sin franvaro i forslaget till beslut.

Vastsvenska Paketet har som prioriterat mal att starka kollektivtrafikens forutsattningar.
Goteborgs stads och Trafikverkets investeringar kring Kvilleleden och det nya
Kvillemotet uppgar till totalt mer an 1500 milj kr. Det foreslagna projektet for
Kvilleleden uppvisar en kostnadsokning pa ca 250 milj kr, vilket gor att Goteborgs stads
nettokostnad fordubblas. Genom att inte godkanna undergangen vid Minelundsvagen
far vi en lagre kostnad for Goteborgs Stad for bade investering och drift da tunnlar ar
dyra att bygga och underhalla samt att dagvattenlésningen kan goras billigare.

Tjansteutlatandet fran Stadsledningskontoret pekar pa att det ar viktigt med en samlad
byggentreprenad mellan kommunens delprojekt (Kvilleleden) och

Trafikverkets delprojekt (Kvillemotet). Men det tredje relaterade projektet, det for
Brunnsbo pendeltagsstation som ligger mitt i projektomradet, &r inte med vad galler
genomfdrandet. Om man istéllet sékerstéller ett samlat genomfdrande av de tre
delprojekten bor det ge ekonomiska och andra fordelar for alla parter (inkl Vastra
Gotalandsregionen). Omradet kan utvecklas med manga nya bostader och det finns
forutsattningar att bygga ihop staden. Det &r darfor viktigt att utformningen av
infrastrukturen sakerstalls utifran ett helhetsperspektiv och malséttningarna som har
beslutats inom ramen for VVastsvenska Paketet.

Tjansteutlatandet fran Trafikkontoret pekar pa att det foreslagna projektet for
Kvilleleden inte hanterar hur tillgangligheten till den nu beslutade pendeltagsstationen i
Brunnsbo ska sakerstallas, eller hur kopplingen mellan olika kollektivtrafikslag ska
fungera pa ett bra satt for resenarerna fran Bohusbanan. Citat fran sid 27(32) i
tjansteutlatandet:

”Slutligen vill trafikkontoret skicka med att staden med en framtida station i Brunnsbo
kommer att behova utreda strukturen vid Brunnsbo Torg, bade hur den paverkas och hur
vi behover anpassa stadens infrastruktur till den. Ett arbete som inte ingar i det
nuvarande projektet.”

Vid Brunnsho station &r det av yttersta vikt att samla kollektivtrafiken pa ett effektivt
satt. Det innebar att busshallplatsen, och den kommande sparvagnshallplatsen, ska ligga
precis i anslutning till stationen. Det behdver finnas goda mojligheter till cykelparkering
vid stationen. Att stationen ar lattillganglig for gaende och cyklister ar helt avgorande.
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For att kollektivtrafik, bil, gang och cykel pa ett smidigt och mindre otryggt satt ska
kunna komma till Brunnsbo station vill vi inte ta bort Lillhagsvéagen pa ostra sidan av
Bohusbanan mellan de tva planerade undergangarna. Det &r viktigt att bussar till och
fran Lillhagen och Skogome kommer kunna stanna vid stationen vilket da maojliggors pa
ett attraktivt vis, med forkortad restid. Bussarna kan ju sedan vanda i rondellen vid
Brunnsbo torg. Losningen som foreslas leder till att gaende och cyklister hanvisas ner i
en otrygg djup undergang eller genom den béttre undergangen for att sedan ta sig flera
hundra meter pa en gang- och cykelbanan mellan en bergsknalle och ett tagspar. Det &r
inte att framja gang och cykling.

Barridreffekterna av Kvilleleden och Bohusbanan behdver adresseras ytterligare.
Undergangen vid Minelundsvagen &r utformad utan tillracklig hansyn till trygghet och
stadsmassighet med en fyra meter djup undergang och en rondell som &r nedsankt med
2 meter i stadsrummet. Det skapar otrygghet framfor allt for dem som gar och cyklar.
Erfarenheter visar att det da ofta istallet blir smitningar dver sparet vilket ar trafikfarligt.
Plankorsningen vid Ardds industrivag ar en 1dsning som Trafikverket godkant. Den
I6sningen kan dock komma att ge kdproblem i maxtimme vid korsningen mellan Arods
industrivdg och Minelundsvagen. Detta kan enligt trafikkontoret 16sas med mindre
trimningsatgarder vilket vi darfor foreslar.

En djup undergang leder aven till en dyr och komplicerad dagvattenldsning, med ett
dagvattenmagasin pa 6stra sidan om Bohusbanan med ungefarlig investeringskostnad pa
50 miljoner kronor och kontinuerligt pumpande fran rondell och undergang med
tillhérande framtida drifts- och underhallskostnader.

Dérfor vill vi
| forsta hand att:

« aterremittera drendet for att inkludera hog kvalitet for kollektivtrafiken i utformningen
av infrastrukturen samt mojligheten till stadsutveckling kring Brunnsbo
pendeltagsstation, samt ett mer kostnadseffektivt samlat genomforande av de tre
delprojekten av Goteborgs stad, Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen
(Kvilleleden, Kvillemotet, resp. Brunnsbo station).

| andra hand att:

1. Undergangen vid Minelundsvégen stryks ur forslaget och korsande trafik 6ver
Bohusbanan ska ske i en plankorsning i forlangningen av Ardds industrivag

2. uppdra at Trafiknamnden att genomfora trimningsatgérder vid korsningen Ardds
industrivdg-Minelundsvagen

3. uppdra at Trafiknamnden och Byggnadsnamnden att samlokalisera buss- och
tagtrafiken vid Brunnsbo station.

4. uppdra at Trafiknamnden att utforma Kvilleleden som stadsgata sa att
stadsméssighet och exploateringsmojligheter okar.
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uppdra at Trafiknamnden att bil- och busstrafik ska fortsatt vara tillaten pa
Lillhagsvéagen fram till Brunnsho station for att 6ka tillgangligheten till stationen
och Oka tryggheten.

med dessa justeringar bifalla tjansteutlatandet.
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Yrkande (S)
Kommunstyrelsen, 2017-10-18
Arende 2.1.8

Yrkande géallande Investeringsbeslut for Kvilleleden och gator i Backaplan

Investeringsbeslutet for med sig valdigt manga nyttor for Goteborg. Dels sd mojliggors en
omfattande exploatering och nyproduktion av bostader pa Backaplan. Vagtrafiken i stora
delar av centrala Hisingen kan nu ledas ut via Kvilleleden istéllet for genom mindre gator
och végar i tat bebyggelse, vilket kommer framja livsmiljon bland boende och
verksamma. Samtidigt maste detta kombineras med att det hallbara resandets andel 6kar,
framforallt av klimatskal. Av klimat- och stadsbebyggelseskal ar var uppfattning ocksa att
hastigheterna skall vara anpassade efter att leden i framtiden kommer angransa den
planerade bebyggelsen i Backaplan. Planen kravs for anslutningarna fran
Marieholmstunneln, samt mojliggor ocksa for en vésentlig utbyggnad av stomnatet i
kollektivtrafiken och for cykel, samt omfattar en ny tagstation i Brunnsbo och utbyggnad
av Bohusbanan till dubbelspar. Det ér saledes ett sarskilt innehallsrikt och betydelsefullt
investeringsbeslut.

Tjansteutlatandet ar bra och bor antas som det dr. Samtidigt finns det tva aspekter som,
utan att det paverkar framdriften i projektet, behdver ges extra uppmarksamhet. Dels
finns det en risk att det uppstar en o6nskad barriareffekt i kombinationen av Kvilleleden
och Bohusbanan, genom att avstdndet” mellan stadsdelarna dkar. Dels riskerar en sa stor
trafikldsning att skapa platser i stadsmiljon som upplevs otrygga. Har vore det bra att
narmare undersoka hur en eventuell barridreffekt kan begransas samt hur trafikomradet
kan goras till en trygg plats for alla. Det kan t.ex. handlar om att arbeta med belysning
och utformning pa gang- och cykelbanor m.m.

Darfor ser vi skal att bade fragorna om barriareffekter samt trygghet hanteras vidare i det
fortsatta arbetet med utformning och gestaltningen.

Det finns aven tva rent trafikala fragor som, utan att det paverkar framdriften i projektet,
skulle behdva tas med i det fortsatta arbetet. Kring stationslésningen i Brunnsbo finns en
potential att samordna buss- och tagtrafiken. Stationens Gstligaste lage ligger narmast
Brunnsbo torg. En samordning dér skulle kunna skapa en stark knutpunkt och samtidigt
ligga néra torget. Detta ar 6nskvért att utreda vidare i den fortsatta utformningen av



omradet. Vidare skulle Lillhagsvagen eventuellt kunna fungera som en gen
kollektivtrafikforbindelse mellan Brunnsbo och Lillhagen. Huruvida detta &r mojligt och

onskvart behover studeras narmare.

Viktigt ar att vara foreslagna uppdrag i yrkandet inte paverkar tidplanen eller framdriften

av projektet negativt.

Kommunstyrelsen och kommunfullmaktige foreslas besluta:

Att

Att

Att

Att

Att

bifalla tjansteutlatandet

uppdra at Trafiknamnden att studera losningar eller gestaltning som
kan bidra till att 6ka tryggheten och till att minska barriareffekten av
Kvilleleden och Bohusbanan.

uppdra at Trafiknamnden att inleda dialog med Vastra
Gotalandsregionen om en samlokalisering av buss- och tagtrafiken i
Brunnsbo.

uppdra at Trafiknamnden att utreda méjligheten att Lillhagsvagen
nedanfor Arodsberget i framtiden skulle kunna fungera som en
bussgata som direkt férbinder Brunnsbo och Lillhagen.

foreslagna uppdrag i yrkandet inte paverkar tidplanen eller framdriften av
projektet negativt.
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Yrkande (SD)
Kommunstyrelsen 2017-09-20
Arende 2.1.2

Yrkande om investeringsbeslut for Kvilleleden och gator i Backaplan

Det finns mycket positivt i planerna for att bygga ut Backaplan. Det forbereds for sparvag till
Backa och jarnvagspassagerna blir planskilda. Det blir ocksa dubbelspar och ny
jarnvagsstation i Brunnsbo pa Bohusbanan.

Det Sverigedemokraterna vander sig emot och tycker ar fel ar medfinansieringen av statlig
infrastruktur. Tendensen att staten skjuter ifran sig mer och mer kostnader for infrastruktur
fortsatter. Vi anser att staten ska star for dessa kostnader.

Sverigedemokraterna foreslar kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

Att avsla tredje att-satsen om medfinansiering av statlig infrastruktur och istallet hemstéller
hos regeringen att staten finansierar dessa 143 miljoner kronor.



Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Stadsutveckling

Utfardat 2017-09-06 Ylva Lof / Eric Roos
Diarienummer 0596/17 Telefon 031-3680220
E-post: ylva.lof@stadshuset.goteborg.se

Investeringsbeslut for Kvilleleden och gator i Backaplan

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. En projektbudget for Kvilleleden och gator i Backaplan om 768 mnkr i 2016 ars
prisniva, godkanns.

2. Trafikndmnden bemyndigas att teckna Medfinansierings- och Genomférandeavtal —
E6.21 Goteborgs Hamn/ Lundbyleden samt gator vid Backaplan enligt de principer
som framgar av stadsledningskontorets tjansteutlatande.

3. Medfinansiering av statlig infrastruktur om motsvarande 143 mnkr i 2016 ars
prisniva ska belasta 2017 ars resultat i sin helhet, godkanns.

4. Trafiknamnden utses till projektansvariga i vilket det ingar att ansvara for
samordning och uppféljning av projektet i sin helhet.

| kommunstyrelsen:

1. Projektavtal fér Marieholmsférbindelsens anslutningar projekt 302 och 303 mellan
Goteborgs Stad och Trafikverket, VVastra Gotalandsregionen, Region Halland samt
Goteborgsregionens kommunalférbund enligt bilaga 2 i stadsledningskontorets
tjansteutlatande, godkanns.

2. Stadsdirektéren bemyndigas att underteckna Projektavtal for
Marieholmsforbindelsens anslutningar projekt 302 och 303 samt att godké&nna
eventuella smérre justeringar som kan erfordras.

Sammanfattning

For att mojliggora utbyggnaden av Backaplan som en del av Alvstaden samt att hantera
andrade trafikstrommar med anledning av Marieholmstunnelns 6ppnande krévs
ombyggnad av Kvillemotet samt anslutande gator i dstra delen av Backaplan.
Trafikkontoret har tillsammans med Trafikverket planerat for denna ombyggnad och
trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att godkanna en projektbudget for stadens
del av ombyggnaden.

Projektet innebér att gator i 6stra delen av Backaplan byggs om, tva undergangar under
Bohusbanan tillskapas samt nya kopplingar till det statliga vagnatet i ett nytt Kvillemot
dar Trafikverket ansvarar for ett anslutande projekt for att bygga ett nytt mot pa
Lundbyleden. I anslutning till dessa tva projekt byggs &ven en ny station for pendeltag i
Brunnsbo, finansierad av statliga medel fran regional plan.
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Projektet ar delfinansierat av VVastsvenska paketet och ett forslag till Projektavtal for
Marieholmsforbindelsens anslutningar projekt 302 och 303 har uppréttats mellan
parterna i Vastsvenska paketet. Avtalet avser dels delfinansiering till projekt
Kvilleleden och gator vid Backaplan (303) men dven finansiering av tillagg till

projekt 302 for att mojliggora en 1,5 km lang utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar.

Ekonomiska konsekvenser

Foreslagen projektbudget for hela stadens atagande &r 768 mnkr, dar 628 mnkr utgor
stadens andel av den gemensamma genomférandeentreprenaden med Trafikverket.
Utdver den gemensamma entreprenaden ingar dven markforvarv, nedlagda planerings-
och projekteringsutgifter samt en riskreserv i kommunens totala projektram. Samtliga
belopp ovan redovisas i 2016 ars prisniva. Och kommer att successivt justeras med
Overenskommet prisindex.

Projektramen pa 768 mnkr, avser projektet som helhet oberoende av i vilken namnd
utgifterna uppstar. Trafiknamnden foreslas utses som ansvarig for projektet och
ansvarar for den I6pande uppféljningen och aterrapporteringen av projektet som helhet.
I det fall kommunfullméktige beslutar i enligt med detta forslag hanskjuts dess effekter
om justering i berdrda ndmnders investeringsbudgetar till kommande
kompletteringsbudget.

Foreslagen projektram innehaller &ven en kommunal medfinansiering till statlig
infrastruktur om ca 143 mnkr i 2016 ars prisniva for atgarder i befintliga och
tillkommande statliga anlaggningar. Beloppet féreslas i sin helhet resultatféras 2017.

Goteborgs Stad beraknas erhalla 318 mnkr i investeringsbidrag fran Vastsvenska
paketet, vilket medfor ett nettoatagande om ca 450 mnkr for staden.

De ekonomiska forutsattningarna och effekterna for projektet presenteras mer ingaende
i &rendet nedan.

Barnperspektivet

Ombyggnaden av gatorna innebér en hdgre trygghet for barn och ungdomars rorlighet i
omradet, bland annat bidrar tva nya planskildheter med jarnvagen att det blir sakrare
och smidigare att ta sig fram, med bade kollektivtrafik och cykel. Det ar viktigt att barns
perspektiv omhéndertas &ven i det fortsatta arbetet, t ex i utformningen av
undergangarna vid jarnvagen och placering av kollektivtrafikens hallplatser, samt vid
planering av belysning.

Jamstéalldhets- och mangfaldsperspektivet

Nya underfarter under jarnvagen knyter ihop Backa och Brunnsbo med Backaplan pa ett
béattre sédtt och framkomligheten for kollektivtrafik och cykel dkar vilket 6kar
mojligheten till rorlighet mellan stadsdelarna. Det ar viktigt att
jamstélldhetsperspektivet omhandertas dven i det fortsatta arbetet, t ex i att finna en
trygg utformning av underfarterna vid jarnvégen och placering av kollektivtrafikens
hallplatser.

Miljoperspektivet
Kollektivtrafiken kan forbattras genom egna korfélt samt att en utbyggnad av en ny
station i Brunnsbo byggs ut, detta ger nya resméjligheter.
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Omvarldsperspektivet

Ombyggnad av gator i Backaplan och utbyggnad av Kvillemotet stddjer trafikfloden
med anledning av Marieholmstunnelns 6ppnande samt ar en forutséttning for
utvecklingen av Backaplan mot en del av Alvstaden. Projektet tillsammans med
utbyggnad av dubbelspar pa en stracka av Bohusbanan ger béttre framkomlighet pa
Bohusbanan, men dubbelsparet har ocksa betydelse for kapaciteten pa Hamnbanan.

Projektet ar delfinansierat av VVastsvenska paketet. Genom Projektavtal for

Marieholmsforbindelsens anslutningar projekt 302 och 303 godkénner parterna i
Vastsvenska paketet denna delfinansiering.

Bilaga 1 Trafiknamndens handlingar

Bilaga 2 Projektavtal for Marieholmsforbindelsens anslutningar projekt 302 och
303
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Arendet och dess bakgrund

Trafikndmnden har den 31 augusti 2017 beslutat om investeringsbeslut, Kvilleleden och
gator vid Backaplan, se bilaga 1.

I trafikndmnden den 23 mars 2017 behandlades arendet Kvilleleden och gator i
Backaplan - Investeringsbeslut § 65, drendet aterremitterades efter yrkande av S, M,
MP, V och L, och yttrande av KD. Efter aterremiss varderades ett alternativt forslag till
ombyggnad och tva olika alternativ presenterades infor beslut i trafiknamnden i juni
2017 da arendet bordlades for att sedan beslutas den 31 augusti 2017.

Under hosten 2012 beslutade byggnadsndmnden om uppdrag for detaljplan for gator vid
Backaplan. Forslag till detaljplan for omradet var ute pa granskning varen 2016.
Detaljplanen for gator vid Backaplan antas av byggnadsndmnden.

En mindre del av projektet ar inkluderat i Blockavtal 2 for VVastsvenska paketet, dar som
Projekt 303 ”Kvilleleden och ny gatuforbindelse under Bohusbanan, planering och
projektering, med Goéteborg Stad som utférande part.

Goteborgs Stad har den 18 februari 2015 samt den 26 juni 2015 yttrat sig 6ver
samradshandling fran Trafikverket avseende utbyggnad av Kvillemotet, E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringdmotet, véag- och jarnvagsplan.

Backaplan ar i enlighet med K2020 och Goteborgs 6versiktsplan en av fem strategiskt
utpekade knutpunkter i Goteborg som 6nskas bli en tyngdpunkt i staden. Malsattningen
ar att Backaplan ska utvecklas till en tatbebyggd, grén och levande stadsmiljo.

Ett av syftena med utbyggnad av projektet Kvilleleden och gator i Backaplan &r att
mojliggora utbyggnad pa Backaplan samt framtida kollektivtrafiksatsningar, som
sparvagn mellan Hjalmar Brantingsplatsen till Brunnsbo. I anslutning till projektet
byggs ocksa en ny pendeltagsstation i Brunnsho. For god stadsmiljo, framkomlighet och
kollektivtrafik planeras tva planskildheter for att korsa Bohusbanan. Ett annat viktigt
syfte med utbyggnad av nya gator i Backaplan &r att mdéta de andrade trafikstrémmar
som uppstar i samband med att Marieholmstunneln éppnar for trafik ar 2020. | projektet
ingar ocksa om och tillbyggnad av cykelvagnatet i omradet vilket forbattrar
tillgangligheten med cykel i omradet.

Trafikkontoret har efter aterremiss varderat en alternativ utformning av utbyggnaden av
passager av jarnvagen och utbyggnaden av ny gatustruktur. Trafikndmnden beslutade
den 31 augusti 2017 att rekommendera kommunfullméktige att fatta beslut om en
projektbudget som innefattar en utbyggnad av tva planskildheter, en vid Backavagen
och en vid Minnelundsvagen/Lillhagsvégen. Se trafikndmndens handling bilaga 1.

I direkt anslutning till stadens projekt genomfors Trafikverkets projekt E6.21 Goteborgs
Hamn/Lundbyleden. Detta projekt omfattar bland annat byggnation av Kvillemotet,
byggnation av dubbelspar pa Bohusbanan, stangning av Brunnsbomotet samt
ombyggnation av Lerakersmotet. Detta projekt delfinansieras till en mindre del av
medel fran Vastsvenska paketet enligt Blockavtal 2 samt foreslaget projektavtal
Projektavtal for Marieholmsforbindelsens anslutningar projekt 302 och 303.

Véstra Gotalandsregionen har som foljd av beslutet om dubbelspar vid Kville/Brunnsbo
fattat beslutet att genom regional plan finansiera en ny pendeltagsstation i Brunnsbo.
Stationen med dess anslutning till den lokala kollektivtrafiken, kommer att 6ka
tillgangligheten till Hisingen och finns med som atgardsforslag i

Vastra Gotalandsregionens malbild for tagtrafiken i regionen. For resenarer till och fran
Hisingen kommer restiden forkortas samtidigt som Centralenomradet avlastas.
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Projektets omfattning
Projektet Kvilleleden och gator vid Backaplan omfattar nedanstaende atgarder:
e Backavéagen far en planskildhet fran Bohusbanan (dubbelspar) och
Kvilleleden (1)
e Minelundsvégen norrut mot Lillhagsvéagen far en planskildhet fran dubbelspar
pa Bohusbanan (2)
e Ombyggnad av Backavagen for bil-, gang- och cykeltrafik samt stombusstrafik.
e Anpassning sa att Backavagen framover ar mojlig att komplettera med sparvag
mot Brunnsbo/Backa, och for samtidig trafikering av kollektivtrafikkorféalten
med sparvagn och buss.
e Anpassning av vagnat mot en ny station i Brunnsbo (4)
e Utbyggnad av Lilla Deltavagen (5)
e Ombyggnad av Ardds industrivag da denna behdvs for att hantera trafiken under
byggskedet (8)
e Overgripande cykelvagnat i enlighet med cykelprogrammet
e Separering av VA nét (6)

Lundbyleden Bohusbanan

Detaljplan for gator vid Backaplan

Under hosten av 2012 beslutade byggnadsndmnden om uppdrag for att detaljplan for
gator vid Backaplan skulle upprattas. Denna detaljplan var ute pa granskning varen
2016. Detaljplanen for gator vid Backaplan planeras antas av byggnadsndmnden.

Projektavtal for Marieholmsférbindelsens anslutningar projekt 302 och 303

Projektet med ombyggnad av gator vid Backaplan ingar i Vastsvenska paketet i delen
Marieholmstunnelns anslutningar. | denna del av Vastsvenska paketet ingar atgarder for
att anpassa anslutande végar och trafikplatser till Marieholmstunnelns funktion. Delar
av dessa atgarder har redan avtalats genom Blockavtal 2. For de atgarder som annu inte
avtalats i blockavtal ska enligt paraplyavtal for Vastsvenska paketet separata
projektavtal uppréttats.
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Ett forslag till projektavtal har uppréttats som reglerar delfinansiering av genomférande
av Kvilleleden och gator vid Backaplan (projekt 303) och ett tillagg till Trafikverkets
projekt med ombyggnad av E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet
(projekt 302), se bilaga 2. Tillagget till projekt 302 avser en 1,5 km lang utbyggnad av
Bohusbanan till dubbelspar. Utbyggnad av dubbelspar ger en hégre kapacitet pa
Bohusbanan och Hamnbanan, samt mojliggdr en utbyggnad av station i Brunnsbo.
Stationsutbyggnaden finansieras genom regional plan, enligt beslut i Vastra
Gotalandsregionen.

Projektet Kvilleleden och gator vid Backaplan (projekt 303) har genom avtal Block 2 en
avtalad finansiering fran Vastsvenska paketet om 24 miljoner kronor (prisniva 2009).
Med foreslaget Projektavtal Marieholmsférbindelsens anslutningar projekt 302 och 303
sakerstalls ytterligare finansiering fran Vastsvenska paketet om 271 mnkr (prisniva
2009) till projektet. Det innebar sammanlagt 295 mnkr i prisniva 2009, vilket motsvarar
ca 318 mnkr i prisniva 2016. Genom projektavtalet forbinder staden sig att genomféra
projektet som utférande part.

Medfinansierings- och genomfdrandeavtal — E6.21 Goteborgs Hamn/Lundbyleden
samt Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

Utbyggnad av Kvilleleden och gator i Backaplan ligger i direkt anslutning till
Trafikverkets projekt 1angs Lundbyleden och Bohusbanan samt utbyggnaden av station i
Brunnsbo. Bada projekten omfattar atgarder pa och i anslutning till pa Bohusbanan.

Det finns stora fordelar att genomfora projekten samordnat i en gemensam entreprenad.
Trafikverket och trafikkontoret foreslar darfor att Trafikverket genom avtal far uppdrag
att samordna, upphandla samt utféra dven stadens atgarder i en sammanhallen
entreprenad. Upphandling av entreprendr gors med Trafikverket som byggherre.

En gemensam projektorganisation ska bemannas med representanter fran bade
Trafikverket och staden. Dartill ska skapas en gemensam koordineringsgrupp med
mandat att hantera 6vergripande fragor inom den gemensamma entreprenaden. Den
gemensamma entreprenaden avses med stor sannolikhet att genomféras med fordjupad
samverkan (Early Contractor Involvement ECI) och som totalentreprenad.

Den gemensamma entreprenaden omfattar atgarder pa motsvarande 1 485 mnkr, dar
stadens del avser 628 mnkr och Trafikverkets del motsvarar 857 mnkr (samtliga belopp
i 2016 ars prisniva).

Utdver stadens andel av den gemensamma entreprenaden tillkommer atgarder och
ataganden som ligger utanfor genomforandeavtalet med Trafikverket. Detta ror bland
annat delar av ledningsomléggningarna, marklésen och redan nedlagda planerings- och
projekteringsutgifter samt en riskreserv for stadens totala projektvolym. Dessa atgarder
motsvarar ca 140 mnkr.

Projektbudget for Kvilleleden och gator i Backaplan

Stadens totala projektvolym avser atgarder och atagande for motsvarande 768 mnkr,
enligt forslag till projektbudget som trafiknamnden foreslar. | trafiknamndens underlag
finns en mer specificerad projektkalkyl kring vilka delar som ingar i projektet.

| forhallande till tidigare redovisade utgiftsvolymer ar det en forandring med ca
240 mnkr. | underlagen fran trafiknamnden férekommer en rad jamforelser med tidigare
redovisade utgiftsvolymer. Vi har valt att i detta material jamfora med det underlag som
lag till grund for budgetbeslutet 2018, da det ar det senaste redovisade materialet. Darav
skiljer sig jamforelserna nedan i jamforelse med det underlag trafiknémnden har
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redovisat i sitt beslut. Trafiknamnden hade vid sin arendeberedning inte tillgang till
budgetbeslut i juni utan jamforde med foregaende ars budget.

(mnkr) Utfall tom 2015 | 2016-2019 2020-2023 | Total projektbudget
Beslutsarende 9 106 653 768
Budget 9 341 176 526
Differens -235 477 242

Forandringen beror dels pa férandring av projektets innehall och dels pa att den nu
aktuella projektbudgeten inkluderar samtliga kostnader for staden oavsett ndmnd som
har budget och genomférandeansvar for en viss del av projektet. Den storsta skillnaden
mellan nu aktuell kostnadsberakningen och tidigare uppgifter i budgetunderlag fran
trafikndmnden utgors av framfor allt férandringar i nedan tre poster:

e Ledningsomlé&ggningar: ca 90 mnkr
e Geotekniska forstarkningsatgarder: ca 65 mnkr
¢ Kommunintern extra riskreserv: ca 65 mnkr

De huvudsakliga utbetalningarna inom projektet prognostiseras framst efter 2019 och i
kommande planperiod. Det innebér att investeringsbudgeten for nuvarande planperiod
(2016-2019) inte kommer att beh6va utnyttjas, utan skjuts framat till kommande
planperiod. Det ror sig om ca 235 mnkr som inte behdver nyttjas i trafikndmndens
investeringsbudget for 2016-2019.

Fragan om justering av namndens investeringsbudget hanskjuts till kommande
kompletteringsbudget.

Ett genomférande- och investeringsbeslut om en projektbudget for hela projektet 6ver
tid innebar att staden laser upp investeringsutrymme for kommande planperiod.

Finansiering och intern budgetfordelning

Genom projektavtal for Marieholmsforbindelsens anslutningar projekt 302 och 303,
kalkylerar Goteborgs Stad med att stadens projekt (303) far en total medfinansiering
fran Véastsvenska paketet motsvarande ca 318 mnkr i 2016 ars prisniva (totalt 295 mnkr
i 2009 ars prisniva).

Stadens totala belastning for projektet ar darmed ca 450 mnkr (768-318 mnkr).

Inom ramen for stadens atagande ligger en medfinansiering till statlig infrastruktur
motsvarande ca 143 mnkr for det kostnadsansvar som ligger pa staden men déar de
slutliga anldggningarna kommer vara i trafikverkets &go. Inom ramen fér nuvarande
principer hanteras det ekonomiska utrymmet for statlig medfinansiering till infrastruktur
pa kommuncentral niva.

Fastighetsnd&mnden ansvarar for administration och budget for markldsen i projektet,
vilket motsvarar ca 25 mnkr av projektbudgeten. Detta budgetutrymme saknas i
nuvarande budgetbeslut och behover, likt justering av trafikndmndens
investeringsbudget, hanskjutas till kommande kompletteringsbudget.

Ovrig projektbudget hanteras inom ramen for trafiknamndens investeringsbudget.

(mnkr)
N&mnd Utgifter Inkomster Netto
Fastighetsndmnden 25 25
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Trafikndmnden 600 318 282
Kommuncentralt 143 143
Totalt 768 318 450

Det ar i nulaget inte ar klarlagt i vilken omfattning ledningsflyttar kommer innebéra
kapacitets- eller kvalitetsforbattrande atgarder till forman for VA-kollektivet. Det kan
darfor i den fortsatta planeringen och genomférandet medfora att delar av
trafikndmndens investeringsram ska skjutas over till Namnden for kretslopp och vatten
for att finansieras inom VVA-kollektivet. Sadana forandringar far hanteras inom ramen
for ordinarie budgetprocesser.

De ekonomiska effekterna pa driften utgors av kapitaltjanstkostnader samt
tillkommande tillsyn och skétsel inom framst trafikndmnden. Trafikndmndens
investeringsbidrag fran Vastsvensk paketet fordelas ut under avskrivningstiden och
delfinansierar pa sa satt de arliga kapitaltjanstkostnaderna.

Medfinansiering av statlig infrastruktur

De ekonomiska effekterna av den del av projektet som avser stadens
medfinansieringsansvar kommer att redovisas i stadens rakenskaper enligt det sarskilda
regelverk som finns for kommunal medfinansiering av statlig infrastruktur. Regelverket
stipulerar att staden sa snart ett medfinansieringsavtal &r undertecknat ska boka upp sitt
medfinansieringsatagande. Undertecknas detta avtal under 2017 sa ska saledes
atagandet bokas upp i stadens bokslut for 2017. Detta kan ske antingen genom att hela
atagandet belastar 2017 ars resultat eller genom att skriva av atagandet under en period
av som langst 25 ar.

Stadsledningskontoret forordar att de ekonomiska konsekvenserna belastar resultatet
2017 med motsvarande ca 143 mnkr exklusive index.

Stadsledningskontorets 6vervaganden

Ombyggnad av Kville och gator vid Backaplan &r en forutsattning for stadsutveckling i
omradet kring Backaplan och Brunnsho. Projektet mojliggor planskild trafik under
jarnvéagen mellan Backaplan och Brunnsbo och ar en forutséttning for utbyggnad av
sparvag fran Frihamnen via Backaplan till en ny station pa Bohusbanan i Brunnsbo. Vid
denna station mojliggdrs byten for resenarer pa Bohusbanan till sparvag och buss mot
till exempel Norra Alvstranden. En utveckling av en attraktiv bytespunkt forutsatter att
Vaéstra Gotalandsregionen och Vasttrafik tar hansyn till dessa mojligheter i planering av
linjen&t och trafikutbud.

Stadsledningskontoret ser att projektet med ombyggnad av gator i Backaplan &r ett
forsta steg i utbyggnaden av omradet. Det bor dock understrykas vikten av en fortsatt
planering av omradet for att ta om hand de nya méjligheter som ges i och med
ombyggnad av gator och Lundbyleden samt utbyggnad av station i Brunnsbo.
Stadsledningskontoret delar trafikkontorets 6vervaganden i valt alternativ for
ombyggnaden av Kville och gator vid Backaplan, dar tva underfarter under Bohusbanan

byggs ut.

Projektet &r omfattande och kréver en hdg grad av samverkan med Trafikverket vilket
gor att en samverkan mellan trafikkontoret och Trafikverket i en samlad entreprenad till
ett bra val for genomforandet av projektet. Detta minskar dock inte kraven pa
trafikkontoret i att halla en god projektuppféljning. Denna projektuppfoljning ska
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innefatta Goteborgs Stads kostnader inom projektet oavsett ndmnd. Trafikkontoret har
darmed ocksa en sarskild roll att koordinera stadens arbete inom projektet och i att vara
stadens huvudkontakt gentemot Trafikverket.

Stadsledningskontoret

Eric Roos Ylva Lof
Planeringsledare Avdelningschef
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Trafikndmndens handlingar Bilaga 1

P

ﬂ:ﬁ Goteborgs Stad
ot 5

Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum 2017-08-31
Nummer 6/17

8 226 Diarienummer 3997/16

Investeringsbeslut, Kvilleleden/gator vid Backaplan

Yttrande kommunfullméktige
Forslag till beslut enligt trafikkontorets tjansteutlatande.

Yrkande (S), (M), (MP), (V), (L) TN 2017-03-23 § 65
Aterremitterat TN 2017-03-23 § 65
Bordlagt TN 2017-06-21 § 180

Martin Schilke (L) deltar inte handlaggningen av arendet pa grund av jav.

Ordféranden Johan Nyhus (S) yrkar bifall till trafikkontorets forslag.
Henrik Munck (MP) yrkar bifall till &ndringsyrkandet fran (MP), bilaga 1 § 226.

Ordforanden Johan Nyhus (S) stéller propositioner pa yrkandena och finner att det egna
yrkandet har bifallits.

N&mnden beslutar enligt trafikkontorets forslag.

1. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige faststéller en projektbudget for
Kvilleleden/gator vid Backaplan om 768 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.
Utbyggnad av projektet enligt alternativ A.

2. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige ger trafiknamnden i uppdrag att
teckna Medfinansierings- och genomforandeavtal — E6.21 Goteborgs
Hamn/Lundbyleden samt Gator vid Backaplan enligt principerna som framgar
av tjansteutlatandet.

3. Trafikndmnden ger, under forutsattning att kommunfullmaktige fattar foreslagna
beslut, trafikdirektoren i uppdrag att verkstalla besluten.

Gertrud Ingelman (V) reserverar sig mot beslutet och antecknar féljande till protokollet:
”Forslag A innebar stora 6kade investeringskostnader for staden, men alternativ B
mojliggor inte planskild korsning for Bohusbanan vid Ardd. Vénsterpartiet avstar darfor
fran att rosta”.
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Vid protokollet

Eva Nordgvist

Justerat

Johan Nyhus
Axel Josefson

Rétt utdraget intygar i tjansten

Eva Nordgvist
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Andringsyrkande (MP)
Trafikndmnden, arende 8226
2017-08-31

Investeringsbeslut, Kvilleleden, gator vid Backaplan
Stora infrastrukturprojekt blir ofta betydligt dyrare &n planerat.

Gallande Vastsvenska Paketet sa ar det viktigt att ta ansvar for att halla budgeten for
respektive projekt, bade vad galler projektinnehall inom paketet och Géteborg stads
kringinvesteringar.

Marknaden for byggprojekt i Goteborg ar éverhettad och darfor &r det extra viktigt att
de viktigaste projekten och atgarderna prioriteras.

Det tillkommande innehéllet i det av Trafikkontoret foérordade alternativ A motiverar
inte kostnadsokningen for Goteborg pa >200 mnkr (jamfort med alt B).

Trafiknamnden foreslas besluta:

Trafikndmnden faststaller att Kvilleleden ska byggas ut enligt alternativ B.
Budgetramen om 545 mnkr foreslas till KS och KF inom ramen for
investeringsprocessen.
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Tjansteutlatande Investering & exploatering

Trafiknamnden Emir Halalkic/Trafikkontoret/GBGStad
2017-06-21 Telefon 031-368 25 36

Utfardat E-post: emir.halalkic@trafikkontoret.goteborg.se
2017-05-23

Diarienummer 3997/16

Investeringsbeslut, Kvilleleden/ gator vid Backaplan

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden foreslar att kommunfullméktige faststaller en projektbudget for
Kvilleleden/ gator vid Backaplan om 768 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.
Utbyggnad av projektet enligt alternativ A.

2. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige ger trafiknamnden i uppdrag att
teckna Medfinansierings- och Genomférandeavtal — E6.21 Goteborgs Hamn/
Lundbyleden samt Gator vid Backaplan enligt principerna som framgar av detta
tjansteutlatande.

3. Trafikndmnden ger under forutsattning att kommunfullmaktige fattar foreslagna
beslut, trafikdirektoren i uppdrag att verkstalla besluten.

Sammanfattning

Projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan (VP 303) ar en del av VVéstsvenska paketet,
och skapar forutsattningar for att hantera andrade trafikstrommar i samband med att
Marieholmstunneln 6ppnar. Projektet ar ocksa en forutsattning for att skapa gatustruktur
for kollektivtrafik, gaende/cyklister och vagtrafik, som mojliggér en omvandling av
Backaplan.

Projektet gar nu in i ett skede dar staden ska teckna ett projektavtal med parterna inom
Vastsvenska paketet och medfinansierings- och genomférandeavtal med Trafikverket.
Det innebaér att staden binder upp kostnader till och med 2023 da projektet beraknas
vara slutfort. Det &r darfor dags att besluta om investeringen och att faststalla en
projektbudget.

Projektet stracker sig utanfor innevarande investeringsperiod och innebdr ett stort
atagande for staden. Investeringsbeslutet och beslut om projektbudget behéver darfor
behandlas av kommunfullméktige. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige ger
trafikndmnden bemyndigande att teckna medfinansierings- och genomférandeavtal.
Harav foljer ocksa att trafiknamnden sluter avtal med Trafikverket om bland annat
samordning och utforande av stadens delar i projektet.

| trafiknd&mnden den 23 mars 2017 behandlades &rendet Kvilleleden/Gator i Backaplan -
Investeringsbeslut § 65 och aterremitterades efter yrkande av S, M, MP, V och L, och
yttrande av KD. Bakgrunden &r att projektet forandrats over tid. Bland annat har en ny
projektpraxis inforts i staden vilket innebdr att forvaltningars eller verksamheters
kostnader nu samredovisas. Det i sig innebar ingen kostnadsfordyring, men det har
daremot tillkommit nytt innehall och med det ytterligare kostnader. For att
trafiknamnden ska kunna fatta beslut presenterar kontoret nu tva olika projektalternativ
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dar B utgar ifran utgar fran en budget i balans med kostnadsberékningen for det
ursprungliga trafikforslaget fran maj 2014.

Totalkostnaderna for stadens del av projektet skiljer sig mellan de tva olika alternativen.
For alternativ A ar stadens del av projektet berdknad till 768 miljoner kronor i 2016 ars
prisniva. Motsvarande siffra for alternativ B ar 545 miljoner kronor. Intékten fran
Vastsvenska paketet ar 318 miljoner kronor i 2016 ars prisniva. Kostnaderna och
intakterna for projektet fordelas mellan fastighetsndmnden, trafikndmnden och staden
centralt. Fastighetsndmnden har kostnader for marklosen och kostnader for den del av
projektet som klassificeras som statlig infrastruktur belastar stadens centrala finanser.
Déruttver ska delar av kostnader for ledningsomlaggningar bekostas av ledningsagarna,
vilket kommer att minska trafikndmndens nettokostnader.

Sett utifran samtliga perspektiv rekommenderar trafikkontoret alternativ A da alternativ
B pa langre sikt kan innebéra bade en dyrare l6sning, forsena viktiga samhallsnyttor, ge
en slutprodukt som inte uppfyller stadens ambitioner samt medfora vésentlig paverkan
pa Lundbyleden och Lerakersmotet.

Forhallande till beslutade styrande dokument

Backaplan ar i enlighet med K2020 och Goéteborgs dversiktsplan en av fem strategiskt
utpekade knutpunkter i Goteborg som énskas bli en tyngdpunkt i staden. Att dra nytta
av det som finns och fortata pa platser med god kollektivtrafik ar grundtanken. Det &r
inom den redan byggda staden och kring strategiska knutpunkter som Goteborg ska
vaxa, och hér &r projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan en viktig pusselbit.

Projektet ar ocksa en del av Véstsvenska paketet, vars satsningar pa kollektivtrafik,
vagar och jarnvagar ar de storsta i Goteborgsregionen sedan 1960-talet. Beslutet om en
ny pendeltagsstation i Brunnsbo finns dven med som atgardsforslag i Vastra
Gatalandsregionens malbild for tagtrafiken i regionen.

Nedan forklarar vi skillnaden mellan de olika alternativens koppling till de beslutade
styrdokumenten dér det skiljer sig at mellan de bada alternativen.
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Trafikstrategi for en nara storstad

- Alternativ A skapar attraktiva stadsrum i linje med trafikstrategin, medan
alternativ B genom utformningen i, och runtomkring Ardd, bidrar till att omradet
blir mindre attraktivt for gaende och cyklister.

- Alternativ B:s riskerade kobildning pa Lundbyleden, Kvilleleden och Ardds
industrivag motverkar trafikstrategins mal om god framkomlighet for
naringslivets transporter.

Cykelprogram for en néra storstad

- Alternativ A ger ett sammanhéngande dvergripande cykelvagnéat inom
projektomradet.

- Den i alternativ B saknade lanken langs med Ardds Industrivag gor att
standarden pa cykelvagnatet inte uppfyller kraven for vergripande cykelvagnét.

Gron strategi for en tat och gron stad

- Alternativ B riskerar med den borttagna lanken vid Minelundsvagen -
Lillhagsvégen att motverka en bra sammanlankning mellan omraden for 6kad
tillganglighet, och orienterbarhet till malpunkter.

Stadens miljomal

- Sammantaget beddéms alternativ A leda till att fler reser med kollektivtrafiken.

- Alternativ B anses vara samre ur ett kollektivtrafikperspektiv och istéllet bidra
till att biltrafiken dkar. Det innebér dven att bullersituationen och luftkvaliteten
forsamras for de narboende. Som en konsekvens av, bade den 6kade biltrafiken
och den forvantade kobildningen bedéms dven forsurningen i omradet 6ka.
Alternativ B bedéms darmed inte bidra till att na stadens miljomal nr 1
Begransad klimatpaverkan, nr 2 Frisk luft och nr 11 God bebyggd miljo.

Vastra Gaétalandsregionens Malbild Tag 2035

- Alternativ B innehaller en konflikt med Vastra Gotalandsregionens malbild for
tag 2035. Malbilden innehaller partiellt dubbelspar langs Bohusbanan mellan
Goteborg och Stenungsund. Det innebér att om dubbelspar byggs forbi
Arodskorsningen behéver plankorsningen som ingar i alternativ B darmed
byggas bort.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A ar det alternativ som
bést svarar mot de beslutade styrande dokumenten.
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Ekonomiska konsekvenser

Nér beslut om investeringen fattas binder staden upp utgifterna for att genomféra
projektet for de kommande aren, fram till planerat fardigstallande 2023. Projektet
Kvilleleden/Gator vid Backaplan medfinansieras av VVastsvenska paketet.

Alternativ A ar till foljd av ett storre innehall mer kostnadsdrivande ur det korta och
medellanga perspektivet. De atgarder och nyttor som utgar i alternativ B kan dock
behova utforas vid en senare tidpunkt, vilket da ar betydligt mer kostsamt. Det gor att
alternativ B pa medellang till 1ang sikt kan innebéra en dyrare I6sning an alternativ A.

Det beror framst pa att:

- Investeringskostnaden for en framtida planskild underfart vid Lillhagsvagen blir
betydligt hdgre an om planskildheten byggs i samband med 6vriga arbeten i
omradet som i alternativ A.

- Alternativ B kréver ny detaljplan for stadens delar, samt ny vag- och
jarnvagsplan for Trafikverkets delar. Planering och projektering av dessa
kommer att kréavas. Kostnader for stadens delar uppskattas till 15 miljoner
kronor och ar inkluderade i den redovisade kostnaden for alternativet. Kostnader
for Trafikverkets delar uppskattas till
25 miljoner kronor och ligger utanfor kostnaderna som ar redovisade i alternativ
B.

- Underhallsbelaggning var planerad att utféras inom ramen for trafikkontorets
ordinarie underhallsentreprenader pa Ardds industrivag samt Minelundsvagen
2017. Dessa beléggningsarbeten utfordes inte med hansyn tagen till att gatorna
ska byggas om inom ramen for alternativ A. Vid val av alternativ B kan dessa
gator behova laggas om inom ramen for arliga underhallsarbeten.

- Alternativ B innebér en tidsforskjutning av byggstart pa uppskattningsvis tva ar.
Det innebar att trafik fran Marieholmstunneln behéver laggas om pa tillfalliga
trafiklosningar. Atgarder staden kan komma att fa bekosta.

- Alternativ B:s tidforskjutning innebér att produktionskostnaderna blir hogre i
I6pande varde baserat pa indexupprakning.

- Vissa driftkostnader for tekniska anldaggningar kopplade till plankorsningen i
Arods industrivag som foreslas i alternativ B kan komma att belasta staden. |
den framtagna principdverenskommelsen mellan staden och Trafikverket ska
Trafikverket dga och forvalta broarna pa Bohusbanan medan staden ska dga och
forvalta gatan under.

- Alternativ A:s underfart vid Lillhagsvédgen innebér att en grundléggning utfors
vilken &ven Bohusbanan kan tillgodorékna sig. Med underfarten borttagen i
alternativ B kommer vissa forstarkningsarbeten behéva utféras fér Bohusbanan,
dessa uppskattas till 7 miljoner kronor och belastar Trafikverket.

- Da innehallet andras med alternativ B finns risk att annan part kan vilja
omfoérhandla projektavtalet, vilket kan innebéra att intékten fran Vastsvenska
paketet minskas.

Barnperspektivet

Den nya Alvstaden maste knytas ihop med befintliga omréaden s att barn och ungdomar
kan forflytta sig tryggt till skolor och fritidsaktiviteter. Bada alternativen innebéar en
forbattrad kollektivtrafik mellan Brunnsbo och Backaplan.
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- Alternativ A bygger bland annat tva planskilda korsningar pa Bohusbanan vilket
innebar att det blir tryggare och smidigare att ta sig fram. Fler gang- och
cykelbanor, och forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken framjar ocksa
barns mojligheter att rora sig i omradet.

- Alternativ B innebdr ett okat avstand mellan stadsdelar da det finns stor risk for
en forstarkt upplevd barriar mellan omradena vilket leder till minskad
rorelsefrinet for barn. Att hanvisa gaende och cyklister till blandtrafik pa en
stracka ar ocksa en forsamring for barn som inte kommer att kunna vistas pa ett
tryggt och sakert satt. Just trygghetsperspektivet maste sarskilt beaktas ur ett
barnperspektiv.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &r det basta ur
barnperspektivet.

Jamstalldhetsperspektivet

For att vara ett jamstallt omrade behover tillgangligheten till fots och med cykel vara
latt och attraktiv, och forutsattningarna for kollektivtrafiken goda. Bada alternativen
innebar forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken med sparvagsforberedda
busskorfélt i Backavéagen och dess forlangning mot Brunnsbo.
- Alternativ A innebdr forbéattrade forutsattningarna for oskyddade trafikanter
jamfort med idag, med forbattrade gang och cykelstrak och med de planskilda
korsningarna.

- Alternativ B innebér att forutsattningarna for oskyddade trafikanter forbattras
vid Backavagen medan de i Arodsomradet forsamras da gaende och cyklister
hanvisas till blandtrafik.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &r det basta ur ett
jamstélldhetsperspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Bada alternativen bidrar till utvecklingen av Backaplan, som ska utvecklas fran
handelsplats med stora asfalterade ytor till en tatbebyggd, grén och levande stadsmiljo
for alla, oavsett alder eller bakgrund. Bada alternativen knyter ihop Brunnsbo och
Backaplan med planskildhet under Bohusbanan dar kollektivtrafik, cykel och gang ar
prioriterade trafikslag vilket framjar rorligheten mellan stadsdelarna. Alternativ B med
plankorsning i Ardds industrivég riskerar dock att bli en barridr, vilket innebar att
rorligheten mellan stadsdelarna blir lidande.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &r det basta ur ett
mangfaldsperspektiv.

Miljoperspektivet

Trafiknamnden arbetar aktivt for en hallbar utveckling av staden. Bada alternativen
skapar goda forutsattningar for kollektivtrafiken i omradet. | det kortare perspektivet far
stombussar egna korfalt utmed Backavagen och mot Brunnsbo, och pa langre sikt kan
aven sparvag bli aktuellt. Tagstationen i Brunnsbo innebér en dnnu storre nytta och
behov av god kollektivtrafik utmed Backavagen och mot Brunnsbo.

Det som skiljer de bada alternativen at ar att:
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- Alternativ B riskerar att bidra till att kollektivtrafiken till och fran Lillhagsvagen
blir stillastdende i kderna pa Lillhagsvagen, Ardds industrivag och
Minelundsvéagen samt vid plankorsningen Bohusbanan/Ardds industrivag, vilket
leder till en mindre tillforlitlig kollektivtrafik.

- Alternativ B ar samre ur ett tillganglighetsperspektiv for gaende och cyklister.

- Alternativ B ger farre busshallplatser langs Lillhagsvagen vilket innebar samre
tillganglighet till kollektivtrafik for de boende i Kvilledngen.

- Alternativ B m6jliggér genom den planerade plankorsningen mellan
Lillhagsvagen och Ardds industrivag en busshallplats i Arods industriomrade,
ett omrade i dag som har Iag tillganglighet till kollektivtrafik.

- lalternativ B gar Kvilleleden rakt in till Minelundsvagen vilket bedéms ha
negativ paverkan pa framtida exploatering vid Backaplan.

Sammantaget bedoéms alternativ B bidra till att farre reser med kollektivtrafiken jamfort
med alternativ A, och att biltrafiken 6kar. Det innebar att bullersituationen och
luftkvaliteten forsamras for de narboende. Som en konsekvens av den dkade biltrafiken
och den forvantade kobildningen bedéms dven forsurningen i omradet oka.

For att i alternativ B 6ka bussens tillforlitlighet och minska kderna bor det utredas om
Arods industrivag ska forses med busskaorfalt, ndgot som inte ingar i projektbudgeten i
dagslaget. Kommande buller - och luftsituation behéver ocksa utredas djupare i det
kommande planarbetet for att sakerstalla att ratt atgarder utfors for att minska de
negativa miljokonsekvenserna

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A ar det basta ur ett
miljoperspektiv.
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Omvarldsperspektivet

Omvandling av Backa

Projektet ar en pusselbit bade i Alvstaden och Vastsvenska paketet, och en del i ett
storre sammanhang med flera synergieffekter. Den inom alternativ A planerade
cirkulationen mellan Deltavagens forlangning och Kvilleleden har varit en forutsattning
for gatu- och kvartersstrukturen inom stor delar av Backaplan. | alternativ B finns inte
denna forutsattning vilket ger konsekvenser pa det 6vergripande planarbetet, vilket
darmed kan forsena Backaplans omdaning.

Anslutande vagar

Projektet ar en forutsattning for att stanga Brunnsbomotet som ar ett villkor for att
kunna bygga Marieholmstunneln pa ett 6nskvart satt. Det i sin tur sakerstaller att det
overgripande vagnatet blir mer robust och att néringslivet med bland annat Géteborgs
hamn far battre forutsattningar.

- Alternativ A innehaller anslutande vagar fran Kvilleleden vilket innebér att
Backaplan och Brunnsbo nas med pa mer direkta sétt an i alternativ B.
Kvilleleden avlastar dven Lerakersmotet pa ett mer naturligt sétt i alternativ A &n
I alternativ B.

-l alternativ B har en trafikprognos for ar 2035 upprattats. Prognosen bygger pa
Goteborgs Stads Overgripande arbete med trafikprognoser med anledning av
stadens trafikstrategi. Det finns en stor osékerhet i trafikalstringen da
Backaplans utformning med handelsomraden, parkeringsanlaggningar och dylikt
inte ar beslutad. Prognosen visar dock att kder uppstar pa Ardds Industrivag och
pa Kvilleleden, som i sin tur om de véxer kan ge koer pa Lundbyleden.

-l alternativ B beddms tillgangligheten till Backaplan via Kvillemotet bli sémre
an vad den &r i dag via Brunnshomotet, eftersom det inte finns nagra anslutande
vagar fran Kvilleleden in i omradet. Backaplan nas i alternativ B genom att kora
via Minelundsvéagen och Norra Deltavagen. Det gor att Lerakersmotet troligtvis
blir det naturliga motet for att nd omradet. Konsekvensen blir da att trafiken okar
pa Lundbyleden och i Lerdkersmotet, vilket okar risken for kobildning ut pa
Lundbyleden.

Framtida planskildhet

Att investera i planskildhet vid Minelundsvégen efter att Bohusbanan ar utbyggd till
dubbelspar ar tekniskt utmanande och kraver en vasentligt storre investering dn vad som
kravs om planskildheten byggs i samband med utbyggnad av Bohusbanan till
dubbelspar. Det beror till stor del pa de geotekniska forstarkningsatgarder som kravs for
Bohusbanans utbyggnad till dubbelspar. De kommer vid en senare investering utgora ett
hinder for en effektiv produktion av planskildhet vid platsen. Det kommer dven vara en
stor paverkan pa trafiken i omradet med kraftiga begransningar langs Kvilleleden och
avstangningar av Bohusbanan. Nagot som under kritiska perioder bedoms utgora en
mycket stor storning for pendlare l1angs Bohusbanan, nérboende, besdkare samt
naringsliv.

Samarbetspart Trafikverket
Underhandskontakter har skett med Trafikverkets projektorganisation. Vid dessa
kontakter belyser Trafikverket alternativ B:s paverkan pa dem:
- Overflyttning av trafik fran Kvillemotet till Lerdkersmotet 6kar risken for
kobildning ut pa Lundbyleden. Det innebar att det maste tas fram en ny losning
for att sékra riksintresset Lundbyleden.
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- Vég- och jarnvagsplanen maste goras om.

- Marieholmstunnelns slutliga anslutning till Lundbyleden forsenas med flera ar.

- Ny station vid Brunnsbo forsenas med flera ar.

- Samhallsekonomiska forluster uppstar genom férseningen.

- Grundl&ggning for Bohusbanan vid Minelundsvagens underfart kan behdva
utforas tva ganger, dels i samband med dubbelsparsutbyggnaden, dels i
framtiden om underfarten byggs vid ett senare tillfalle. Detta riskerar ge
samhaéllet dubbla kostnader.

- Det kan ocksa finnas delar i forslaget som skulle kunna paverka andra relationer
eller delar i trafiksystemet.

Sammantaget ser Trafikverket att det gemensamma projektet drabbas av stora
konsekvenser vad galler tid och kostnad. Det finns stora risker med koer ut pa
riksintresset Lundbyleden. Den planerade 6kade turtatheten pa Bohusbanan riskerar
forsenas till foljd av projektets tidsforskjutning. Kostnaderna som uppstar i direkt
anslutning till alternativ B kommer sannolikt bli en forhandlingsfraga mellan staden och
Trafikverket om vem som ska béra dessa kostnader.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &ar det basta ur ett
omvaérldsperspektiv.

Stefan Eglinger Susanne Hultgren

Trafikdirektor Avdelningschef

Bilagor

1 Kuvilleleden kostnadsberakning alternativ A och B

2 Kostnadsfordelning over ar alternativ A och B

3 Kartor 6ver alternativ A och B

4 PM beskrivande alternativ B

5 Yrkande (S) (M) (MP) (V) (L) yttrande (KD) 865 Trafikndmnden 23 mars 2017
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Arendet

Trafiknamnden har hittills erhallit I6pande investeringsramar for arbetet med projektet
Kvilleleden/Gator vid Backaplan. Den av kommunfullméktige senaste beslutade
investeringsplanen géller for perioden 2017-2019. Projektet befinner sig nu i ett skede
dar staden ska teckna ett projektavtal med parterna inom det Véstsvenska paketet och
medfinansierings- och genomforandeavtal med Trafikverket. Det innebér att staden
binder upp kostnader till projektet berdknas vara slutfort. Det &r darfor dags att besluta
om investeringen och att faststélla en projektbudget.

Projektet stracker sig utanfor innevarande investeringsperiod och innebdr ett stort
atagande for staden. Investeringsbeslutet och beslut om projektbudget behdver darfor
behandlas av kommunfullméktige. Trafiknamnden foreslar att kommunfullméaktige ger
trafikndmnden bemyndigande att teckna medfinansierings- och genomférandeavtalet.
Harav foljer ocksa att trafiknamnden sluter avtal med Trafikverket om bland annat
samordning och utférande av stadens delar i projektet.

I trafikndmnden den 23 mars 2017 behandlades arendet Kvilleleden/Gator i Backaplan -
Investeringsheslut § 65 och aterremitterades efter yrkande av S, M, MP, V och L, och
yttrande av KD. Bakgrunden &r att projektet forandrats dver tid. Bland annat har en ny
projektpraxis inforts i staden vilket innebar att forvaltningars eller verksamheters
kostnader nu samredovisas. Det i sig innebar ingen kostnadsférdyring, men det har
daremot tillkommit nytt innehall och med det ytterligare kostnader. For att
trafiknamnden ska kunna fatta beslut presenterar kontoret nu tva olika projektalternativ
dar alternativ B utgar fran en budget i balans med kostnadsberakningen for det
ursprungliga trafikforslaget fran maj 2014.

Bakgrund

Backaplan ar i enlighet med K2020 och Goteborgs 6versiktsplan en av fem strategiskt
utpekade knutpunkter i Goteborg som 6nskas bli en tyngdpunkt i staden. Backaplan ska
ga fran en bilburen handelsplats med stora asfalterade ytor till en tatbebyggd, gron och
levande stadsmilj0. Ett av projektets syfte &r att mojliggora stadens planer och bygga for
framtida kollektivtrafiksatsningar, sasom sparvagn mellan Hjalmar Brantingsplatsen till
Brunnsho och vidare mot Backa och pendeltagstation i Brunnsbo. For god stadsmiljo,
framkomlighet och kollektivtrafik planeras tva planskildheter for att korsa Bohusbanan.
Ett annat viktigt syfte ar att méta de andrade trafikstrémmar som uppstar i samband med
att Marieholmstunneln 6ppnar for trafik ar 2020.

I direkt anslutning till stadens projekt genomfors Trafikverkets projekt E6.21 Goteborgs
Hamn/Lundbyleden (VP302). Det projektet omfattar bland annat byggnation av
Kvillemotet, byggnation av dubbelspar pa Bohusbanan, stangning av Brunnshomotet
samt ombyggnation av Lerakersmotet.

Vastra Gotalandsregionen har som foljd av beslutet om dubbelspar vid Kville/Brunnsbo
fattat beslutet att finansiera en ny pendeltagsstation i Brunnsbo. Stationen med dess
anslutning till bussystemet, kommer att 6ka tillgangligheten till Hisingen och finns med
som atgardsforslag i Vastra Gotalandsregions malbild for tagtrafiken i regionen. For
resenarer till och fran Hisingen kommer restiden forkortas samtidigt som
Centralenomradet avlastas.

Alternativens omfattningar
De tva olika alternativen A och B redovisas nedan. Alternativ B utgar fran en budget i
balans med kostnadsberakningen for det ursprungliga trafikforslaget fran maj 2014.
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Alternativ Alternativ

1 Planskild korsning Backavagen [ ] [ ]
2 Planskild korsning Minelundsvagen L]
K Plankorsning Aréds Industrivag o
4 Anpassning mot Brunnsbo station @ @
5 Utbyggnad av Lilla Deltavagen °
6 Separering av VA-nat ®
7 Anslutning av Kvillemotet mot Kvilleleden ° [ ]
8 ?C-bapa langs med :.Aréfis Industrivag, °
Overgripande cykelvagnat

| nedanstaende kartor finns de bada alternativens omfattningar utritade. F6r mer
detaljerade kartor, se bilaga 3.
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Alternativ B ) N _

v
Lundbyleden

Kvillemotet

Tidplan for projektet Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

UPPHANDLING AV -
ENTREPRENOR
FORBEREDANDE INFOR -
BYGGNATION (FAS 1y
B Alternativ A
Alternativ B

Projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan har en investeringsram i trafikndmndens
gallande investeringsplan 2016-2019. Det finns ocksa en uppskattad investeringsvolym
for aren darefter 2020-2021.

Under 2016 har en kostnadsberakning tagits fram for projektet (alternativ A) som en del
av projektplaneringen. Det har bland annat gjorts utifran att det under planerings- och
projekteringsfasen framkommit att projektet &r mer omfattande och komplext an vid
tidigare uppskattning. Det har ocksa visat sig att det finns samordningsvinster i att skapa
en gemensam entreprenad for Goteborgs Stad och Trafikverkets VP projekt 302 och
303.

Nedan redovisas de tva olika alternativens kostnader dar alternativ B utgar fran en
budget i balans jamfort med kostnadsberakningen for det ursprungliga trafikforslaget.
Pa grund av stadens forandrade berakningspraxis redovisas kostnaderna utifran bade
den nya och tidigare modellen. I den nuvarande redovisningsmodellen ingar till skillnad
mot tidigare praxis stadens samtliga kostnader oavsett vilken namnd som i slutdndan bér
kostnaden. Dar redovisas dven poster sasom markldsen, geoteknik, miljoschakter och
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ledningsarbeten, samt kostnader for stadens infrastruktur och avsattning for finansiering
av de delar av de statliga anldggningarna som staden ska svara for.

Tabell1Redovisningsmodellernas kostnadsberékningar

Alternativ A Alternativ B
Tidigare 626 mnkr 440 mnkr
redovisningsmodell
Nuvarande 768 mnkr 545 mnkr
redovisningsmodell

Alternativ A

For alternativ A berdknas stadens kostnader for hela projektet for hela projektet fram till
2023 att uppga till 768 miljoner kronor. Dar ingar redan upparbetade kostnader,
kostnader for produktionsfasen samt en utanpaliggande extra riskreserv, se bilaga 1.
Alternativ A innebdr att staden bar kostnader for del av anldggningar som vid
fardigstallandet blir statlig infrastruktur. Det ror tva planskilda korsningar med
kommunala gator under Bohusbanan samt del av Kvilleleden som ansluts i kommunal
cirkulationsplats.

| kostnadsberakningen har utgifterna fordelats dver aren fram till 2023, se bilaga 2 tabell
1. For perioden inom nuvarande investeringsplan beddéms projektet inte arbeta upp 219
miljoner kronor av den avsatta investeringsramen. Over hela projektperioden fram till
2023 kravs en projektbudget som ar 272 miljoner kronor hdgre &n vad som angetts i det
langsiktiga investeringsunderlaget.

Alternativ B

For alternativ B beraknas stadens kostnader for hela projektet fram till 2025 uppga till
545 miljoner kronor i 2016 ars prisniva. Dar ingar redan upparbetade kostnader,
kostnader for omprojektering, framtagande av ny detaljplan, produktionsfasen, samt en
utanpaliggande extra riskreserv, se bilaga 1. Alternativ B innebar att staden bar
kostnader for del av anldggningar som vid féardigstallandet blir statlig infrastruktur. Det
ror en planskild korsning med kommunal gata under Bohusbanan, viss infrastruktur for
en plankorsning éver Bohusbanan samt del av Kvilleleden som ansluts i kommunal
cirkulationsplats.

| kostnadsberakningen har utgifterna fordelats éver aren fram till 2025, se bilaga 2 tabell
2. For perioden inom nuvarande investeringsplan bedéms projektet inte arbeta upp 269
miljoner kronor av den avsatta investeringsramen. Over hela projektperioden fram till
2025 kravs en projektbudget som ar 49 miljoner kronor hogre an vad som angetts i det
langsiktiga investeringsunderlaget.

Finansiering

Projektet och Vastsvenska paketet

Vastsvenska paketet ar pa en dvergripande niva reglerat i Avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturer i Vastsverige. Har regleras Véstsvenska
paketets finansiering. | de tidigare avtalen Block 1- och Block 2 har atgarder och
delatgarder avtalats och olika detaljer konkretiserats. For kommande atgarder och
delatgarder i Vastsvenska paketet, har parterna nu kommit dverens om att istéllet avtala
om principiella fragestallningar i ett Paraplyavtal. De projektrelaterade fragorna
kommer darfor att hanteras i olika projektavtal. Projektet Kvilleleden/Gator vid
Backaplan VP 303 blev en del av Véstsvenska paketet genom Blockavtal 2 som
godkandes i november 2013.
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Projektavtal Marieholmstunnelns anslutningar projekt 302 och 303

Sedan tidigare har projekt 303 Kvilleleden/Gator vid Backaplan fatt finansiering genom
Block 2 med 24 miljoner kronor (prisniva 2009). | det nu framtagna projektavtalet
Marieholmstunnelns anslutningar projekt 302 och 303 sakerstalls ytterligare
finansiering fran Vastsvenska paketet om 271 miljoner kronor (prisniva 2009) till
projektet. Det innebar en sammanlagd finansiering av projektet fran Véstsvenska
paketet med 295 miljoner kronor i prisniva 2009. Det motsvarar 318 miljoner kronor i
prisniva 2016. | projektavtalet forbinder staden sig att genomfora Kvilleleden/ Gator vid
Backaplan. Da innehallet dndras med alternativ B finns risk att annan part kan vilja
omfoérhandla projektavtalet, vilket kan innebéra att intékten fran Vastsvenska paketet
minskas.

Medfinansierings- och genomférandeavtal — E6.21 Goteborgs Hamn/Lundbyleden samt
Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

Projekten ligger i direkt anslutning till varandra och omfattar ingrepp pa Bohusbanan.
Det finns stora fordelar att genomfora projekten samordnat i en gemensam entreprenad.
| det framforhandlade, men annu ej paskrivna medfinansierings- och
genomforandeavtalet for alternativ A, regleras parternas atagande och kostnadsansvar. |
och med avtalet far Trafikverket i uppdrag att samordna, upphandla samt utfora stadens
atgarder. Upphandling av entreprendr gors med Trafikverket som byggherre.
Projektorganisationen bemannas med representanter fran bade Trafikverket och staden.
Dértill skapas en gemensam koordineringsgrupp med mandat att fatta beslut for att
hantera dvergripande fragor inom den gemensamma entreprenaden. Projektet kommer
att behova teckna projektspecifika avtal och 6verenskommelser med ledningséagare
betraffande om- och nyforlaggning av ledningar inom projektomradet.

Den gemensamma entreprenaden kommer att genomforas med fordjupad samverkan pa
hog niva (Early Contractor Involvement ECI) med totalentreprenad som form. Det
innebar att entreprendren har ansvar fran projekteringsfas till fardig produkt, och till
garantitidens utgang. Projektering sker i samrad mellan bestéllare och entreprenor och
darefter sker prissattning av entreprenaden. Parterna ska vara 6verens innan
produktionsskede paborjas.

| avtalet faststélls procentnycklar dver parternas insatser i projektet. Dessa nyckeltal
anvands sedan vid kostnadsforandringar som inte ar ensidigt 6nskade av endera
parterna. Genomférande- och medfinansieringsavtal for alternativ B finns inte
framforhandlat, och viss osakerhet rader darfor kring procentnycklarna.

Tabell 2 Procentnycklar i Medfinansierings- och genomférandeavtal — E6.21 Géteborgs
Hamn/Lundbyleden samt Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

Goteborgs stad Trafikverket
Alternativ A 44 % 56 %
Alternativ B 32 % 68 %

For alternativ A berdknas kostnaden for den gemensamma entreprenaden till 1 485
miljoner kronor. 628 miljoner kronor av kostnaderna for entreprenaden kommer att
belasta stadens del av projektet och 857 miljoner kronor av kostnaderna Trafikverkets
del.

For alternativ B beréknas kostnaden for den gemensamma entreprenaden till 1 268
miljoner kronor. 389 miljoner kronor av kostnaderna for entreprenaden kommer att
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belasta stadens del av projektet och 879 miljoner kronor av kostnaderna Trafikverkets
del.

Staden avsétter i bada alternativen medel utanfor den gemensamma entreprenaden, dels
for redan upparbetade planerings- och projekteringskostnader, dels for en extra
utanpaliggande riskreserv vilket ger totala projektbudgetar om 768 miljoner kronor
respektive 545 miljoner kronor.

Stadens interna finansiering

Kostnaderna och intékterna for projektet behover i bada alternativen fordelas mellan
fastighetsndmnden, trafikndmnden och staden centralt. Fastighetsnamnden bér
kostnader for marklosen. Kostnader for den del av projektet som klassificeras som
statlig infrastruktur belastar stadens centrala finanser. Darutdver ska delar av kostnader
for ledningsomléaggningar bekostas av ledningséagarna, vilket kommer att minska
trafikndmndens nettokostnader.

Tabell 3, kostnadsfordelning alternativ A

Alternativ A

miljoner kronor Kostnad | Intakt Netto
Fastighetsnamnden 25 11 14
Trafiknamnden 600 242 358
Staden centralt (stadsledningskontoret) | 143 65 78
Totalt 768 318 450
Tabell 4, kostnadsfordelning alternativ B

Alternativ B

miljoner kronor Kostnad | Intdkt Netto
Fastighetsndmnden 16 11 5
Trafikndmnden 400 242 158
Staden centralt (stadsledningskontoret) | 129 65 64
Totalt 545 318 227
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Trafikkontorets synpunkter

Projektet &r av vikt for staden, men har dven stor nytta for andra parter. Med
Kvilleleden/ Gator vid Backaplan mojliggors en framtida sparvég fran Hjalmar
Brantingsplatsen till Brunnsbo. Vidare ger Kvilleleden med dess anslutning till
Lundbyleden via Kvillemotet battre forutséattningar for utveckling av Backaplan och
Frihamnen da bl.a. Hjalmar Brantingsgatan och Gustav Dalénsgatan avlastas fran
genomfartstrafik fran Tuvevagen och Bjorlandavagen.

Projektet tillsammans med Kvillemotet ar dven en forutsattning for att hantera trafik
fran E6 norr, Marieholmstunneln och Tingstadstunneln mot Lundbyleden och centrala
Hisingen da Brunnsbomotet i samband med byggandet av Marieholmstunneln behover
ersattas av det nya Kvillemotet med Kvilleleden.

De ovan beskrivna nyttorna géller bada alternativen. Dock rekommenderar
trafikkontoret alternativ A da det ger fler viktiga samhallsnyttor och en slutprodukt som
uppfyller stadens ambitioner pa battre satt. Det ar en stor skillnad mellan de bada
alternativens kostnader, men da de atgarder och nyttor som utgar i alternativ B kan
behdva utforas vid en senare tidpunkt till en hogre kostnad gor att alternativ B pa
medellang till 1ang sikt &ven innebara en dyrare l6sning an alternativ A.

Slutligen vill trafikkontoret skicka med att staden med en framtida station i Brunnsbho
kommer att behdva utreda strukturen vid Brunnsbo Torg, bade hur den paverkas och hur
vi behdver anpassa stadens infrastruktur till den. Ett arbete som inte ingar i det
nuvarande projektet.
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Kostnadsberakning Kville

Alla summor nedan ar i miljoner kronor, prisniva
2016

Alternativ A

Alternativ B

TOTALT

768

545

Anlaggningsarbeten

462

301

Byggnation av mark-, vag- och ledningsarbeten
inklusive atgarder pa befintliga gator.
Ombhéandertagande av foérorenade massor;
Omhandertagande av rena massor;

Ovriga atgarder for kringliggande verksamheter

Arbetena ar en totalentreprenad med hogre grad
av samverkan, ECI dar entreprendren ansvarar for
detaljprojektering. | posten ingar aven
kostnaderna for atgarder for framkomlighet for
alla trafikslag.

Planering och projektering

65

72

Planering och projektering med hénsyn till
framkomlighetskrav for kollektiv-, gang-, cykel-,
samt vagtrafik stadsutvecklingskrav, samordning
kringliggande projekt, framkomlighet och
tillganglighet under byggtiden. Har ingar
kostnaderna for tillstandsansokningar samt
underlag for detaljplan. Kostnaderna for
systemhandling och forfragningsunderlag med
langtgaende detaljprojektering av mark-, gatu-
och vagarbeten

Ersattningar

25

16

Mark- och fastighetslosen

Projekt- och byggstyrning

85

56

Projektlednings- och byggledarresurser,
projektadministration, projektkontor, projekt- och
faltuppdrag, MM-atgarder och kommunikation.

Riskreserv

131

100

Risker och mojligheter som innebér férandrade
forutsattningar och krav som kan komma att
paverka projektet som inte &nnu identifierats.

Har ingar dels en riskreserv i den gemensamma
entreprenaden samt en for staden egen
utanpaliggande riskreserv.
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Bilaga 3 Kartor 6ver alternativ A och B
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Sammanfattning

Trafikforslag alternativ B for Kvilleleden/Gator vid Backaplan innehaller de tre prioriterade
nyttorna som framgar enligt nedan:

¢ Planskildhet Backavigen
® Anpassning for Brunnsbo station
¢ Anslutning Kvilleleden mot Kvillemotet

I denna PM presenteras en budget i balans med kostnadsberikningen for Trafikforslag fran
maj 2014 och den trafiklosning som blir mojlig utifran denna kostnadsberidkning.

De tre nyttorna inryms i den budget som ligger med i trafikforslag fran 2014, dock bedoms
detta innehall inte ge en trafiklosning som ir tillfredsstéillande for planerad exploatering i
omradet.

Utredningsarbetet har visat att det bedoms bli kobildning pa Ardds industriviag bade vid
korsningen med Bohusbanan savil som vid korsningen med Minelundsvigen. Vidare bedoms
trafikutformningen resultera i kobildning pa Kvilleleden. Kobildningen pa Kvilleleden
bedoms som sa stor att det bildas kder som stricker sig ut pa Lundbyleden.

Bohusbanan och den parallella Kvilleleden ger tillsammans stora barridreffekter mellan den
planerade exploateringen inom Alvstaden och de befintliga bostadsomridena norr om
Bohusbanan. Detta bedoms som negativ ur barn-, jaimstélldhet-, och
mangfaldhetsperspektivet.

Alternativ B innebir att gang och cykeltrafik leds igenom Ardds industriomrade. Det krivs
insatser i detta omrade for att frimja gang och cykeltrafiken, insatser som inte inryms i
budgeten.

For kollektivtrafiken bedoms det som positivt att via planskildheten vid Backavigen kunna
starka upp kollektivtrafiken mellan Brunnsbo och Backaplan. Vidare bedoms det positivt att
kunna anldgga en busshallplats i Ardds industriomrade da bussen leds om genom detta
omrade, dock ska framhallas att det finns risk med att bussen fastnar i koer.

Om det sker fordndringar i det innehall som inryms i pagaende detaljplaneprocessen forsenas
projektet. Den plankorsning som finns presenterad i alternativ B ska adderas till detaljplanen
vilket bedoms resultera i en tidforskjutning avseende byggstart med cirka 2 ar. Detta medfor
att 6ppnandet av Brunnsbo station och en dubbelsparig Bohusbana forskjuts, vidare innebér
det dven att de nyttor som Marieholmsfoérbindelsen medfor inte kan nyttjas 1 full utstrackning.

Kostnaden for alternativ B bedoms till 545 mnkr i enlighet med géllande berdkningspraxis.
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1 Bakgrund, omfattning

Projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan behandlades for investeringsbeslut i
Trafikndamnden 2017-03-23 §65. Namnden beslut att aterremittera drendet med uppdrag till
trafikkontoret att:

e Presentera en budget i balans med kostnadsberdkningen for Trafikforslag fran
maj 2014, utifran da géllande berdkningspraxis. For transparensens skull skall
budget dven redovisas enligt bade stadens nuvarande och tidigare praxis.

e Presentera den trafiklosning som blir mojlig utifran den kostnadsberdkningen i
trafikforslag maj 2014.

For detta uppdrag har upprittats en handlingsplan vilken stimdes av och faststélldes vid
Trafikndamndens presidium 2017-04-07.
Uppdraget kallas alternativ B.

I alternativ B har tre nyttor rangordnats som primira och arbetet med alternativ B har baserats
pa att dessa tre ska inrymmas, dessa ir:

e Planskild korsning i Backavigen mot Bohusbanan

® Anpassning for Brunnsbo station

¢ Anslutning av Kvillemotet till Kvilleleden

2 Syfte

Syftet med Kvilleleden/Gator vid Backaplan och DPO &r att 1 detaljplan prova att mgjliggora
ett overgripande gatunit for bl.a. bussgata, pendeltagstation pa Bohusbanan vid Brunnsbo
samt ett nytt Kvillemot pa Lundbyleden. Planarbetet samordnas med Trafikverkets projekt for
nytt Kvillemot och ny pendeltagstation.

Denna PM syftar till att beskriva konsekvenserna pa det lokala trafiknitet om
projektomfattning viljs enligt alternativ B.
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3 Innehall
De tre prioriterade nyttorna som ingar i detta trafikforslag ar:

¢ Planskildhet Backavigen
® Anpassning for Brunnsbo station

¢ Anslutning Kvilleleden mot Kvillemotet

Bild 3-1: Oversiktsbild

3.1 Konsekvenser
I kapitel nedan beskrivs konsekvenserna pa det lokala vignitet utifran olika perspektiv.

Konsekvenserna beskrivs utifran ett nollalternativ. Med nollalternativ avses att projektet inte
genomfors, men omkringliggande projektet genomfors, i detta fall Trafikverkets projekt
“Lundbyleden, delen Brantingmotet — Ringdmotet, VP302” samt stadens detaljplan "Handel
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mm vid Backavigen”. Syftet med nollalternativet &r att fa en referens for beskrivningarna av
projektets konsekvenser.

Ytterligare utredningar ur alla perspektiv bedoms behova utforas for att sikerstilla att de
negativa konsekvenserna av forslaget utreds och, om mojligt, mildras.

Eventuella atgdrder for att mildra de negativa konsekvenserna av forslaget finns inte med i
budget. Detta da det i dagsldget inte finns tillrdckligt med utredningar som tydliggor vilka
atgédrder som krévs.

3.1.1 Konsekvenser ur det sociala perspektivet

Forslaget innebér en forbittring for kollektivtrafiken mellan Brunnsbo och Backaplan, detta ir
en forbittring jamfort med radande situation ur det sociala perspektivet.

Gestaltningsspraket &r viktigt ur det sociala perspektivet. Gestaltningen ska ske pa ett sétt som
skapar trygga och sikra strak och inte ger barridreffekter. Da detta projekt endast bestar av
vigar och gator dr det av stor vikt att gestaltningen dr genomarbetad, det innebir att
gestaltningsperspektivet behover utredas djupare i det kommande detaljplanearbetet for detta
alternativ.

3.1.2 Konsekvenser ur barnperspektivet
Arods industriomrade bedoms som en vildigt osdker miljo for barn att vistas i.

Avstandsforsamringen samt trygghetsperspektivet maste sirskilt beaktas ur ett barn- och
ungdomsperspektiv. Det foreligger en risk for en forstiarkt upplevd barridr mellan omradena
och minskad rorelsefrihet for barn. Att cyklister blir hianvisade till blandtrafik pa en stricka
bor beaktas som en radikal forsamring dir barn helt enkelt inte kommer kunna vistas pa ett
tryggt och sidkert sitt.

Forslaget innebér en forbittring for kollektivtrafiken mellan Brunnsbo och Backaplan, detta dr
en forbittring jamfort med radande situation ur barnperspektivet.

3.1.3 Konsekvenser ur jamstalldhetsperspektivet

Forslaget innebér en forbittring for kollektivtrafiken mellan Brunnsbo och Backaplan, detta dr
en forbittring jamfort med radande situation ur jamstilldhetsperspektivet.

3.1.4 Konsekvenser ur mangfaldhetsperspektivet

Alternativet knyter ihop Brunnsbo och Backaplan med planskildhet under Bohusbanan dir
kollektivtrafik, cykel och gang ér prioriterade trafikslag. Detta framjar rorligheten mellan
stadsdelarna.

Plankorsningen 1 Ardds industrivég riskerar att bli en barriidr, och den efterstravansvirda
rorligheten mellan stadsdelarna riskerar att bli lidande.
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3.1.5 Konsekvenser for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken fran och till Lillhagsvigen bedoms bli stillastaende i bilkderna pa
Lillhagsvigen/Arods industrivag/Minelundsvidgen samt vid plankorsningen
Bohusbanan/Ardds industrivig.

Indragande av busshallplatser ldngs Lillhagsvigen innebir att kollektivtrafiktillgdngligheten
minskar for de boende i Kvillesingen.

For de stombussar och sparvagnar som i framtiden ska trafikera Backavigen ger forslaget en
bra forutsittning for utokad kollektivtrafik.

Enligt Visttrafik kan linje 52 (som trafikerar Skogome — centrala Géteborg via
Lillhagsvigen) inom en 6verskadlig framtid klassas om fran stombuss till omradesbuss. Detta
innebir nedprioritering av linjen som sadan, men linjen anvénds dnda i sddan omfattning att
10-minuterstrafik bedoms som nodvindigt.

Vidare innebdr risken for att bussen blir staende vid korsningen Minelundsviagen/Arods
industrividg och/eller plankorsningen att bussens tillforlitlighet kan minskas. Konsekvensen pa
detta kan vara att biltrafiken okar.

For att oka bussens tillforlitlighet bor det utredas om Arods industrividg ska forses med
busskorfilt, nagot som inte ingar i projektbudgeten i dagslédget.

Fordelen med en plankorsning mellan Lillhagsvigen och Ardds industrivig dr att en
busshallplats kan anordnas i Arods industriomrade, ett omrade som idag har lag tillgéinglighet.

Den planerade tagstationen, Brunnsbo station, férsenas likt 6vriga delar av projektet, vilket
innebdr att nyttorna med tagpendling for de ndrboende inte kan nyttjas lika fort.
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3.1.6 Konsekvenser for gang- och cykeltrafiken
I Bild 3-2 nedan askadliggors kommande nit for cykeltrafik.
) = 3 =T T =R | w = .

R

m— - Befintliga Gang*6d| cykelvagar .

_Nyaﬁang-od:cyke a ME?“ :
‘fmm-Ny'is_ang-od:M sgsomtilher |
Trafikverkets vég- och jarnvagsplan.

N W [N
Bild 3-2: Oversiktsbild ver det kommande (och befintliga) cykelvignit

Forslaget innebér en tydlig forsdmring av vignitet for fotgdangare. Sérskilt behover det faktum
beaktas att gangvigen utmed Minelundsvégen inte kommer ha nagon naturlig fortsittning,
eftersom ingen ging- och/eller cykelvig foreslas utmed parallellvidgen till Arods industrividg
och fotgidngare hénvisas till befintlig gangbana.

Det saknas cykelbana i Arods industriomrade och mycket tung trafik formodas inklusive buss,
vilket gor det osédkert att cykla. Separat cykelbana forordas for 6kad trafiksékerhet — detta bor
utredas, inga kostnader finns avsatta for detta i nu presenterad budget.
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Mojligheten att vid Backavédgen passera Bohusbanan planskilt ger en lokalt 6kad
framkomlighet tvirs Bohusbanan, jimfort med den plankorsning som finns i motsvarande
lage.

Delar av dagens Lillhagsvigen far funktionen som gang- och cykelvig. Da Lillhagsvigen
redan idag har intilliggande gang- och cykelvig pa denna stricka medfor detta att ingen storre
skillnad.

3.1.7 Trafiktekniska konsekvenser

En trafikprognos for ar 2035 har upprittats for alternativ B. Prognosen bygger pa Goteborgs
stads Overgripande arbete med att uppritta en trafikprognos med anledning av stadens
trafikstrategi. Da det finns en stor osikerhet i trafikalstringen for handelsomraden redovisas
tva olika scenarion for trafiken ar 2035. Scenarier redovisas som alternativ ’hog” och “1ag”,
se Bild 3-3 och Bild 3-4 nedan.

I prognosen har trafik fran Lillhagsvigen flyttats 6ver till Arods industrivag. I modellen finns
dock ingen befintlig trafik pa Arods industrividg. Det finns en trafikmitning for Ardds
industrivig, utford ar 2016 som visar 5400 fordon/dag (vardag). Med hénsyn till detta &r
trafikméngderna som redovisas i bilderna nedan for laga pa Arods industrivig.
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I Bild 3-5 nedan askadliggors kommande vigniit.
e TR TS T

_-*B;.-ﬁntngavsgar '

I - Nya vagar Alternati 7 "7

—  Nya vigar som tillhdr Trafikverkets
- vég- och jamvagsplan.

-

& "7. “i-"\,-" “ 7 i
Bild 3-5: Oversiktsbild pa det kommande (och befintliga) trafikniitet.

Tillgidngligheten till Backaplan via Kvillemotet bedoms bli ldgre dn dagens tillginglighet via
Brunnsbomotet. Detta eftersom det inte finns nagra anslutande végar fran Kvilleleden in i
omradet Backaplan. Backaplan nas, i det framtagna forslaget, genom att vilja via
Minelundsvigen och Norra Deltavigen. Detta gor att Lerakersmotet troligtvis blir det
naturliga motet for att na omradet. Konsekvensen av detta blir att trafiken bedoms 6ka pa
Lundbyleden och i Lerakersmotet.

Kvilleleden utgor dock en gen koppling mellan Lundbyleden och malpunkter som kan nas via
Minelundsvégen. Tillgidngligheten till sadana malpunkter kan antas 6ka i och med foreslagen
utformning.
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3.1.7.1  Kapacitet Kvilleleden

Kvilleleden utformas med tva korfilt i vardera riktningen pa den sodra delen och ett korfilt i
vardera riktningen pa den norra delen. Detta innebir att tva korfilt ska vévas ihop till ett
korfilt i norrgaende riktning, vilket medfor reducerad kapacitet. Kapaciteten for ett korfalt
brukar normalt anges som 1500 fordon/timme, men &r ldgre dn detta for vivningssituationen.

For trafikprognos scenario ”hog” ér trafikméngden 21 100 fordon/dygn pa Kvilleleden. Med
antaganden att 10 % av trafiken gar i maxtimmen och en riktningsférdelning pa 70/30 medfor
det trafikméngder kring 1500 fordon/timme/riktning under maxtimmen. Detta &r i linje med
normal kapacitet i ett korfalt med fritt flode, men hogre 4n kapaciteten for
vdvningssituationen. Vdvningen kommer att innebéra att kobildning uppstar under
maxtimmen. Det finns en 6verhdngande risk att kon paverkar Kvillemotet och Lundbyleden.

Motsvarande trafiksituation med floden kring 1500 fordon i maxtimmen och vdvning fran tva
till ett korfalt finns i Hovasmotet. Dir bildas ko pa eftermiddagen som ofta stréicker sig till
nésta trafikmot, en stricka pa en dryg kilometer. Detta kan jaimforas med den tillgingliga
strickan mellan ramperna i Kvillemotet och punkten dér véavningen paborjas, som ir cirka
300 meter.

Med hinsyn till att befintlig trafik pa Arods industrividg saknas i prognosen finns en risk for
hogre trafikméngder 4n de prognostiserade pa Kvilleleden. Detta innebir ytterligare dkad risk
for kobildning pa Kvilleleden.

3.1.7.2 Kapacitet korsning Aréds industrivdg/Minelundsvagen/Kvilleleden

Eftersom plankorsningen mellan Minelundsvigen och Bohusbanan stings sker en
overflyttning av trafik fran Lillhagsvigen till Ar6ds industrivag.

Kapacitetsberdkningar har utforts for korsningen Arods industrividg/ Minelundvéagen/
Kvilleleden med hjélp av Capcal. Berdkningarna bygger pa den trafikprognos som presenteras
i Kapitel 3.1.7.

Berdkningarna har utforts for tre olika varianter av dygnets maxtimme for bade trafikprognos
”lag” och trafikprognos ”hog”. Kapacitetsberikningarna visar att kapaciteten ér otillracklig i
denna korsning, framforallt avseende vinstersvingande fran Arods industrivig eftersom
dagens korsningsutformning innebér att trafik pa Kvilleleden har foretréde.

Belastningsgraden for vinstersvingande fran Ardds industrivdg i maxtimmen varierar mellan
0,81-1,53 for alternativ 1ag och 2,75-5,95 for alternativ hog. For att en trafikanldggning ska
fungera vil bor belastningsgraden inte overstiga 0,8, men helst vara ldgre. Vid
belastningsgrad hogre 4dn 1 6verskrider tillflodet kapaciteten och inkommande trafik kan da
inte avvecklas vilket medfor att kderna kommer att vixa kontinuerligt.

Nedan redovisas det resultat med hogst belastningsgrader, se Figur 3-1, vilket motsvarar en
maxtimme for situation “h6g” med riktningsfordelning 30 % mot Centrum och 70 % fran
Centrum i relationerna Minelundsvigen/Kvilleleden och Ardds industrivig/Kvilleleden.
Belastningsgraderna ligger kring 0,8 for bade vistersviangande fran Minelundsvigen och
tillfarten Kvilleleden, och 5,95 for vinstersvingande fran Ar6ds industrivig.
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Kérfalt Rikining Flade (/1) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentl
Minelundsvagen 1 R 486 1818 0.27 0.0 0.0

2 \ 120 147 0.82 09 21
Artds industrivag 1 H a0 282 028 0.2 0.3

2 \ 162 27 595 136.0 136.0
Kvilleleden 1 HR 1428 1818 0.79 0.0 0.0

Figur 3-1: Resultat av kapacitetsanalys for maxtimme variant 3 for scenario "hog”.

Sammantaget kan sigas att korsningens kapacitet for att klara trafiksituationen ir otillriacklig.
Korsningen blir kraftigt 6verbelastad och kapacitetsberikningarna visar pa kder som inte kan
avvecklas pa Arods industrivig.

Med hinsyn till att befintlig trafik pa Arods industrivig saknas i prognosen dr
belastningsgraderna pa Ardds industrivédg sannolikt hogre dn de som redovisas ovan.

Korsningens utformning riskerar att vara otillracklig dven i andra avseenden &n tillfarten
Arods industrivdg da hoga belastningsgrader fas dven for Kvilleleden och Minelundsvigen.
Beroende pa vilken typ av korsningsutformning som viljs behover antal korfilt och svingfilt
studeras for att sékerstilla tillrdcklig kapacitet.

Om separata busskorfilt i korsningen beaktas kommer trafikberdkningen att se annorlunda ut.
3.1.8 Konsekvenser pa ledningsnat och kanalisation

Alla befintliga ledningar och kanalisation ldggs om, nedan framgar de vdsentliga
omlidggningarna.

3.1.8.1 Dagvattenhantering

Den nya planskilda korsningen under Bohusbanan och Kvilleleden skir av det befintliga
dagvattensystemet. Ett nytt dagvattensystem erfordras vilket ldggs under paldéck i ett ldge
nordvist om broar for Bohusbanan och Kvilleleden. Dagvattenledning ansluter sedan till en
befintlig kombinerad avloppsledning vister ut i Backavigen.

I 6stra delen av underfarten i korsningen Anekdotgatan-Berittelsegatan och
ca 60 m in pa Berittelsegatan byggs dagvatten systemet om for att passa ledningssystemen i
den nya underfarten.

3.1.8.2 Spillvatten

Spillvattenledning i befintlig Lillhagsvig, mellan Minelundsvigen och Backavigen, byggs
om/flyttas da det befintliga ldget paverkas av ny planskild korsning under Bohusbanan och
Kvilleleden.

Hela spillvattensystemet som ansluter fran Anekdotgatan i dster och vidare i Backavigen
vésterut byggs om i hela dess omfattning pa grund av ny planskild korsning under
Bohusbanan och Kvilleleden. Ny spillvattenledning ldggs i nytt ldge under paldack nordvést
om broar for Bohusbanan och Kvilleleden. Kombinerat avloppssystem rivs i omradet och
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delas upp i1 dagvattenledning och spillvattenledning. Ledningarna ansluter sedan till en
befintlig kombinerad avloppsledning vister ut i Backavigen.

I 6stra delen av underfarten i korsningen Anekdotgatan-Berittelsegatan och
ca 60 m in pa Beriittelsegatan byggs spillvattensystemet om for att passa ledningssystemen i
den nya underfarten.

3.1.8.3 Vatten

Den nya planskilda korsningen under Bohusbanan och Kvilleleden skir av befintliga
vattenledningar. Ett nytt system vattenledningar erfordras vilket ldggs under paldack i ett lige
nordvist om broar for Bohusbanan och Kvilleleden. Vattenledning ansluter sedan till en
befintlig vattenledning véster ut i Backavégen.

3.1.8.4 Fjarrvdrme

Fjarrvdarme byggs om pa grund av ny planskild korsning under Bohusbanan och Kvilleleden.
Befintliga ledningar gar genom omradet i forlingningen av Backavigen och ansluter vid
Anekdotgatan. Ledningar ldgges om i nytt lige under paldédck nordvést om broar for
Bohusbanan och Kvilleleden. Fjiarrvarmeledningarna ansluter till befintligt system véster ut i
Backavigen.

3.1.8.5 Kanalisation
Den nya planskilda korsningen under Bohusbanan och Kvilleleden innebir att befintlig
kanalisation for el/tele i Backavidgen maste liggas om. Ett nytt kanalisationstrak med

samforlaggning VA/FV forldggs under paldick i ett lige nordvést om broar for jarnviag och
vag.

3.1.9 Konsekvenser fér Lundbyleden, E 6.21
I Lerdakersmotet foreligger en risk for kobildning som paverkar Lundbyleden.

Konsekvensen av kobildning som paverkar trafikflodet pa Lundyleden kan medfor att
utformningen av moten och Lundbyleden behover ses over.

Om alternativ B realiseras innebér det en forsening av projektet, se kapitel 0. Forsening i sin
tur innebir att de nyttor som den nya Marieholmsforbindelsen medfor for trafiken pa
Lundbyleden inte kan nyttjas fullt.

Det kommer att krivas tillfilliga atgérder pa Lundbyleden och Brunnsbomotet for att
Lundbyleden ska fa ett acceptabelt trafikflode.

De atgirder som bedoms behovas r:

¢ Brunnsbomotet:
o Pafart mot Tingstadstunneln utgar. Lerakersmotet eller Tingstadsmotet
anvénds istéllet.
o Pafart mot Marieholmstunneln och mot E6 norr viver pa den genomgaende
trafiken.
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o Pafart mot vister behalls i forsta skedet. Vid eventuella kapacitetsproblem
stings denna, signalen slopas och trafiken hdnvisas till Lerdkersmotet eller
Tingstadsmotet.

e Ny vdgmalning och omskyltning for bade vistlig och ostlig trafik.

Foreslagna atgiarder kommer att innebira vissa begransningar for den lokala trafikens
anslutning till Lundbyleden vilket forutsitts hanteras pa det lokala viagnitet. Forslaget innebér
ingen forandring av de kapacitetsproblem i ostlig riktning som fororsakas av begransningar i
tranga sektioner under befintliga broar.

3.1.10 Konsekvenser for Bohusbanan och Brunnsbo station

Alternativ B med sin tidsforskjutning av uppskattningsvis cirka 2 ar gor att utbyggnad av
Bohusbanan till dubbelspar forskjuts, detta innebar ocksa att anldiggandet av Brunnsbo station
forsenas med samma tid.

3.1.11 Konsekvenser ur miljéperspektivet

Den samlade bedomningen utifran ovan beskrivna konsekvenser &r att biltrafiken okar i
omradet vilket medfor att bullersituationen och luftkvaliteten forsdmras for de nirboende.

Forsurningen i omradet bedoms ocksa 6ka som en konsekvens av den 6kade biltrafiken och
kobildningen.

Kommande buller- och luftsituation behdver utredas djupare i det kommande planarbetet for
att sikerstilla att rétt atgdrder utfors for att minska de negativa konsekvenserna pa miljon.
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3.1.12 Ekonomiska konsekvenser

I nedan Tabell 3-1 redovisas prognosisterad kostnad for innehallet i detta alternativ.
Redovisningen sker i tva olika modeller "nuvarande” och dldre”, med ’nuvarande” avses den
redovisning som i dagslédget dr den géllande praxisen inom Goteborgs stad, med “dldre” avses
den redovisning som var géllande praxis 2014 nér bestédllningen emottogs av Investering &
exploatering.

Aktivitet Nuvarande Aldre redovisningsmodellen
redovisningsmodellen

Projekt- & byggstyrning | 56 mnkr 56 mnkr

Planering & projektering | 72 mnkr 72 mnkr

Anlédggningsarbete 301 mnkr 262 mnkr

Ersittningar 16 mnkr -

Riskreserv & generella 100 mnkr 50 mnkr

osidkerheter

Totalt 545 mnkr 440 mnkr

Tabell 3-1: Overgripande kostnadsredovisning (fastpris 2016)

3.1.12.1 Planskildhet Minelundsvédgen och andra arbeten

Att investera 1 planskildhet vid Minelundsvigen efter det att Bohusbanan &r utbyggd till
dubbelspar ar tekniskt utmanande och kriver en visentligt storre investering dn vad som Kkrévs
om planskildheten byggs i samband med utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar. Detta
beror till stor del pa de geotekniska forstarkningsatgiarder som kriavs for Bohusbanans
utbyggnad till dubbelspar. Dessa kommer vid en senare investering att vara ett hinder fo6r en
effektiv produktion av en planskildhet vid denna plats.

Kbvilleleden anldggs inte pa det djup som krévs for att Minelundsvigen ska kunna ansluta med
Lillhagsvigen under Bohusbanan. Detta innebir att Kvilleleden, lokalt, behdver sidnkas om
planskildheten vid Minelundsvigen ska utforas vid ett senare tillfélle.

Ovan innebdr att vid en senareldggning av investeringen for denna planskildhet bedoms
kostnaden som betydligt hogre dn om den utfors inom projektet. Storningen pa Kvilleleden
och de som da trafikerar Kvilleleden bedoms som stor.
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3.1.13 Tidsmassiga konsekvenser

Byggtiden for alternativ B uppskattas till cirka 3,5 ar, se Bild 3-6 nedan. Detta baserat pa att
atgirden utfors tillsammans med Trafikverkets VP302.

SAMRAD DETALJPLAN
PLANERING

ANTAGANDE AV DETALJPLAN
PROJEKTERING

UPPHANDLING AV ENTREPRENOR
FORBEREDANDE INFOR BYGGNATION (FAS 1)

BYGGNATION

FARDIGSTALLANDE

Bild 3-6: Tidplan for alternativ B

De nu framtagna planerna (detaljplan och jarnvigsplan/vigplan) for omradet maste omarbetas
om alternativ B ska antagas. Planprocessen bedoms forsena produktionsstart med cirka 2 ar.
Under denna tidsperiod kommer projektering av gatuanldggningarna inom stadens del hinna
utforas.

Detaljplanen Handel mm i Backavigen bedoms inte paverkas tidsméssigt av alternativ B, utan
utbyggnad av denna kan paborjas oavhiingigt alternativ B. Ovriga detaljplaner i Backaplan
bedoms ej paverkas tidsméssigt ur det korta perspektivet. En eventuell framtida utbyggnad av
underfarten vid Lillhagsviagen kan komma paverka detaljplan 4, utbyggnadstiden for denna
detaljplan bedoms till nagon gang mellan 2025-2035.

3.1.14 Ovriga konsekvenser pa stadens utveckling inom Alvstaden

Den, sedan tidigare, planerade cirkulationen mellan Deltavigens forlingning och Kvilleleden
har varit en forutsittning for gatu- och kvartersstrukturen inom stor delar av planeringsarbetet
med Backaplan inom Alvstaden. Forindras denna forutsittning behdver utfort planarbete
kopplat till detta, till viss del goras om.

3.1.14.1 Planskildhet Minelundsvédgen och andra arbeten

Att utfora planskildhet vid Minelundsvégen efter det att Bohusbanan &r utbyggd till
dubbelspar ér tekniskt utmanande och kommer att innebira en stor paverkan pa
jarnvégstrafiken samt angrinsande lokala végniit.

Kvilleleden kommer att behdvs schaktas ner fran det ldge som nu dr foreslaget for att
planskildheten ska kunna utforas, detta kommer medfora stora konsekvenser pa trafiken pa
Kvilleleden och Bohusbanan.

Produktionstiden for denna planskildhet i ett enskilt projekt kan inte bedomas i dagslédget.
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4 Risker, mojligheter
4.1 Risker

Den antagna plankorsningen mellan Lillhagsvigen och Arods Industriviag uppfyller inte de
krav som Trafikverket stiller pa plankorsningar. Det bedoms som mojligt att de dispenser
som krdvs kan ges, men det dr inte sikert. Samrad med Trafikverket maste ske i denna fraga.

Studier pa eventuell kobildning pa Lillhagsvigen och Ardds industrivig med avseende pa
plankorsningen med Bohusbanan dr inte genomford.

I nuldget oklara forhallanden kring hur langt planerade exploatering har nétt nér ett eventuellt
kommande utférande av planskildhet Minelundsvigen beslutas gor det svart att bedoma
kostnaden av planskildheten utfors senare.

Det ar oklart vad de kommande utredningar som kravs vid beslut av att alternativ B ska gélla
kommer fram till. Detta kan leda till att det krdvs ytterligare atgirder (vilka inte inryms i
investeringsbudgeten i dagsldget) for att minska otryggheten for oskyddade trafikanter i Arods
industriomrade.

I det 6vriga planarbetet inom programmet for Alvstaden har forutsittas att DPO utfors enligt
alternativ A, att dndra dessa forutsittningar innebér en risk att vissa utredningar behover goras
om. Det dr dock oklart om detta ger nagra stora konsekvenser avseende tid och ekonomi for
ovrigt planarbete.

Vid val av alternativ B kan inte uteslutas att Trafikverket omprioriterar sina atgiarder inom det
gemensamma projektet, nagot som kan fa konsekvenser pa dubbelsparsutbyggnaden savil
som Brunnsbo station.

4.2 Madjligheter

Trafikforslaget ger troligtvis minskat buller for boende inom Kvilledngen da Lillhagsvigen
avslutas i en atervindsgata istéllet for att utgora en genomfartsled.
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Bilaga 5 Trafikndmnden 2017-03-23

Yrkande (S)(M)(MP)(V)(L)
Yttrande(KD)

Trafikndmnden, drende § 65
2017-03-23

Yrkande gillande Kvilleleden/Gator vid Backaplan - Investeringsbeslut

Vi anser att detta dr ett viktigt projekt for att kunna utveckla omradet runt Backa plan och
det dr viktigt att vi kan genomfora detta. Att budget for projektet Kvilleleden/Gator i
Backaplan nu har vixt fran 435 mnkr i trafikférslaget 2014, till 768 mnkr i dagens forslag
till beslut dr orovickande och maste analyseras djupare.

En rad férandringar har skett 1 projektet, vilka forsvarar mojligheten att f6lja
kostnadsutvecklingen. Bland annat har en ny projektpraxis inforts vilket gor att andra
torvaltningar eller verksamheters kostnader nu samredovisas 1 projektkostnaden, vilket inte
var fallet 1 kostnadsberikningen frin 2014. Denna férindrade redovisning ir inte en
tordyring aven om det kan se sd ut i projektbudgeten. Daremot har nytt innehall tillkommit
1 projektet; vissa inte tidigare berdknade kostnader och andra som uppstatt som nya
mojligheter i och med omkringliggande infrastrukturinvesteringar. Utover detta har direkta
tordyringar av beriknade kostnader uppstitt.

Avvikelsen i det aktuella investeringsbeslutet gentemot trafikforslaget 2014 dr emellertid sa
stor att vi finner anledning att aterremittera drendet.

Trafiknimnden behéver komplettera med ett alternativt forslag till investeringsbeslut, samt
hur det forslaget paverkar trafiklosningen. Denna nya komplettering skall ligga inom ramen
tor den kostnadsberikning som gjordes 2014.

Namnden foreslas besluta

att Aterremittera drendet Kvilleleden/Gator i Backaplan - Investeringsbeslut.
Det aterredovisade arendet skall innehalla:
- Budget i balans med kostnadsberikningen for Trafikférslag fran maj 2014,
utifran da gillande berikningspraxis. For transparensens skull skall budget
dven redovisas enligt bade stadens nuvarande och tidigare praxis.
- Den trafiklosning som blir méjlig utifran den kostnadsberakningen i
trafikforslag maj 2014.
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Mellan

1) Trafikverket, org.nr 202100-6297, och

2 Vastra Gotalandsregionen, org.nr 232100-0131, och

3 Region Halland, org.nr 232100-0115, och

4) Goteborgs Stad, org.nr 212000-1355, och

5) Goteborgsregionens kommunalférbund, org.nr 222000-0265

har traffats féljande

PROJEKTAVTAL FOR MARIEHOLMSTUNNELNS ANSLUTNINGAR
PROJEKT 302 OCH 303



1. Bakgrund och syfte

For beskrivning av bakgrund och syfte med Vastsvenska paketet som helhet, se
Paraplyavtalet.

En ny vagtunnel, Marieholmstunneln, byggs under Goéta é&lv, strax norr om
Tingstadstunneln i Goteborg. | Medfinansieringsavtalet innefattas kostnader for
Marieholmstunneln om 3 500 miljoner kronor. Genom Block 1 och Block 2 har
motsvarande belopp avsatts fran Vastsvenska paketet for tunnelns genomforande. Den
ansluts till E45 och Partihallsforbindelsen i Marieholmsmotet samt till E6 och
Lundbyleden i Tingstadsmotet. Trafikplatserna pa vardera sidan om alven kompletteras
med nodvéndiga atgarder.

For Marieholmstunnelns anslutningar innefattas kostnader om 700 miljoner kronor i
Medfinansieringsavtalet. | Block 1 och Block 2 har avsatts finansiering for anslutningarna
om totalt 254 miljoner kronor fran Véastsvenska paketet enligt foljande:

Projekt: Avsatta medel fran
Auvtalade atgarder i Block 1 och/eller Block 2 Vastsvenska paketet
Projekt 301 E45 Slakthusmotet: 50 miljoner kronor

planering och projektering
Projekt 302 Delfinansiering av E6.21 Lundbyleden, delen | 100 miljoner kronor
Brantingsmotet-Ringdmotet inklusive Kvillemotet:
genomforande

Projekt 303 Kuvilleleden och ny gatuférbindelse under | 24 miljoner kronor
Bohusbanan:

planering och projektering

Projekt 304 E6 Tingstadsmotet-Backadalsmotet: 80 miljoner kronor
genomforande
Summa, avsatta medel i Block 1 och Block 2: 254 miljoner kronor

Detta Projektavtal traffas for att reglera tillagg till genomférande av Projekt 302, i form av
en 1,5 km lang utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar, samt genomférande av Projekt
303.

Tillagget till Projekt 302 mojliggor en framtida pendeltagsstation i Brunnsbo med nya
trafikeringsmojligheter och kopplingar mellan regional och lokal kollektivtrafik. Tillagget
innebédr vidare att kapaciteten okar och stérningskansligheten minskar, pa saval
Bohusbanan som Hamnbanan. Da befintlig jarnvagsbro éver Lundbyleden dnda behover
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ersattas inom Projekt 302 pa grund av de planerade atgarderna pa leden, kan en betydande
samordningsvinst goras genom att dubbelsparsutbyggnaden sker inom ramen for Projektet.

Projekt 302 och Projekt 303 har dndrat namn sedan avtalen om Block 1 och Block 2
traffades. | fortsattningen anvénds de nya namnen: Projekt 302 Delfinansiering av E6.21
Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet, samt Projekt 303 Delfinansiering av
Kvilleleden/ Gator vid Backaplan.



2. Definitioner

| detta avtal anvands samma definitioner som i Paraplyavtalet med féljande undantag:

”Projekt” avser de tva Projekt, tillsammans eller var for sig, som detta Projektavtal
omfattar: Projekt 302 Delfinansiering av E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringémotet, och Projekt 303 Delfinansiering av Kvilleleden/ Gator vid Backaplan, tidigare
namngivet ”Kvilleleden och ny gatuférbindelse under Bohusbanan”.

3. Avtalets omfattning

3.1 Detta Projektavtal omfattar tillagg till genomférande av Projekt 302 samt
specifika bestammelser for genomférande av Projekt 303, avseende

a) omfattning och innehall, enligt beskrivningarna i kap 4
b) finansiering fran Véastsvenska paketet, enligt kap 5

c) utféraransvar och &gande av Anléggningarna, planerad genomférandetid och
totalkostnad, enligt kap 6

3.2 Utover bestammelserna enligt detta Projektavtal, géller for Projekten &ven
bestammelserna enligt Paraplyavtalet.

3.3 | detta Projektavtal anges alla belopp i 2009 ars prisniva.



4. Beskrivningar av Projekten

4.1

4.2

421

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

Projektens ungefarliga geografiska omfattningar och avgransningar framgar dven
av oversiktskartan i bilaga 1.

Projekt 302 Delfinansiering av E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringdmotet

Atgarden pa Lundbyleden mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Ringdmotet ska
anpassa Lundbyledens utformning mot den kommande Marieholmstunneln, moéta
en omfattande exploatering av Backaplan och 6stra Hisingen samt sakra
framkomligheten pa Lundbyleden sa att riksintresset sékras.

Lundbyleden ar i dag den primara leden mot hamnen, industriomradena i Torslanda
och mot Ockeré kommun. Med hansyn till den pagdende och planerade fortatningen
med bostader, handel och andra verksamheter langs alvstranden och Backaplan &r
det angelaget att successivt omvandla leden fran ett huvudstrak for den tunga
trafiken, till en led med storre tonvikt pa den regionala och lokala funktionen.
Vigen ingér i det nationella stomvégnétet och &r darmed av riksintresse. Atgarder
I anslutning till Lindholmsmotet och i Goteborgs hamn har fardigstallts fore 2014.

Projektet omfattar en ny trafikplats beldagen mellan Lerdkersmotet och
Brunnsbomotet. Det planerade Kvillemotet kommer att ersatta Brunnsbomotet som
stangs. | Projektet ingar dven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspér vid
Brunnsbo for att minska storningskansligheten pa bade Hamnbanan och
Bohusbanan.

Utbyggnaden skapar samtidigt mojlighet for en framtida pendeltagsstation. En
station mojliggoér en god koppling mellan olika trafikslag, vilket skulle innebéara
nya resmojligheter och darmed en avlastning av antalet resenérer i
Centralenomradet, kortare restider och 6kad tillganglighet till och fran Hisingen.

Efter utbyggnaden kommer trafiken att kunna ga i tva korfalt per riktning for den
genomgaende trafiken pa Lundbyleden samt darutover, med korfalt och ramper,
bemota den nya trafiken fran Marieholmstunneln och leda trafik till och fran det
lokala vagnatet. Det kommer dven att byggas en gang- och cykelbana utmed
strdckan med hogre standard &n idag.



4.3  Projekt 303 Delfinansiering av Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

4.3.1 Nér Trafikverket 6ppnar Marieholmstunneln for trafik behéver Brunnsbomotet av
trafiktekniska skal vara ersatt av ett nytt Kvillemot. DA behover aven den
kommunala infrastrukturen, i enlighet med detaljplan fér Gator vid Backaplan,
finnas pa plats for att kunna omhanderta trafiken fran det nya Kvillemotet. Denna
gatustruktur &r dven en forutsattning for énskad stadsutveckling i Backaplan, samt
skapar en battre forbindelse mellan Backaplan och Brunnsbo.

4.3.2 Projektet omfattar i huvudsak kommunal infrastruktur, dock ska berorda
jarnvégsbroar samt Kvilleleden fram till cirkulationsplatsen vid Lilla Deltavagen,
inklusive bron 6ver Backavégen, agas av Trafikverket. Detta innebar bland annat:

a)

b)

Backavagen far en planskildhet fran Bohusbanan (dubbelspar) och Kvilleleden

Lillhagsvéagen norrut far en planskildhet fran Bohusbanan (dubbelspar)

Ombyggnad av Backavagen for bil-, gang- och cykeltrafik samt stombusstrafik.

Backavagen ska framgent vara mojlig att komplettera med sparvdg mot
Brunnsbo/Backa for samtidig trafikering av kollektivtrafikkorfalten med
sparvagn och buss.

Anpassning till eventuell framtida station i Brunnsbo och dubbelspéar pa
Bohusbanan.

Overgripande cykelvignat i enlighet med stadens cykelprogram.

4.4  Projekten omfattar dessutom projektering av Bohusbanan for dubbelspar mellan
Hamnbanan och Minelundsvéagen. Denna projektering utfors pa uppdrag av och
finansieras av Trafikverket.



5. Finansiering

5.1 Utover de medel om totalt 254 miljoner kronor som avsatts i Block 1 och Block 2
avsatts med detta Projektavtal ytterligare totalt 341 miljoner kronor fran

Vastsvenska paketet enligt foljande

Projekt:
Tillkommande atgarder i detta Projektavtal

Medel som avsatts
frin  Vastsvenska
paketet

Projekt 302 Delfinansiering av E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringdmotet:
tillagg till genomforande, dubbelsparsutbyggnad

70 miljoner kronor

Projekt 303 Delfinansiering av Kvilleleden/ Gator vid
Backaplan:
Genomfdrande

271 miljoner kronor

Summa, avsatta medel i detta Projektavtal

341 miljoner kronor

Summa, avsatta medel i Block 1 och Block 2 inkl. projekt 301
och 304

254 miljoner kronor

Summa, avsatta medel totalt for Marieholmstunnelns
anslutningar inklusive tillagg till genomfdrande,
dubbelsparsutbyggnad Bohushanan

595 miljoner kronor

5.2  Prisomrakning av finansieringsbeloppen enligt ovan gors med Trafikverkets

investeringsindex for vaghallning.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Projektens genomfdrande

| det foljande regleras Projektens genomforande med avseende pa ansvar for
utforande och framtida &gande av Anlaggningarna. Vidare anges Projektens
planerade genomférandetider och berdknade totalkostnader.

Goteborgs Stad och Trafikverket ska teckna ett sérskilt genomforandeavtal som
narmare reglerar de bada parternas samverkan och ansvar vid genomforandet av
Projekten. Parternas avsikt ar att genomféra Projekten i en néra samverkan.

Vid genomforandet av Projekten ska sérskilt beaktas forutsattningarna for en
attraktiv kollektivtrafik, saval under planerings- och byggskeden som pa langre sikt.

Projekt 302 Delfinansiering av E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-
Ringémotet

Trafikverket ar Utférande part och ges ratt och skyldighet att slutféra hela
Projektet med de medel som avsatts i Block 2 samt de i detta Projektavtal enligt
kap 5 avsatta medlen, sammanlagt 170 miljoner kronor i delfinansiering fran
Vastsvenska paketet. Projektets berédknade totalkostnad ar ca 850 miljoner kronor.
Trafikverket ska &ga de nya Anlaggningar som omfattas av Projektet. Vag- och
jarnvagsplan for Projektet bedéms vinna lagakraft 2018 och byggstart ske 2019.
Projektet planeras vara fardigstallt 2023.

Projekt 303 Delfinansiering av Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

Goteborgs Stad ar Utférande part och ges rétt och skyldighet att slutféra hela
Projektet med de medel som avsatts i Block 2 samt de i detta Projektavtal enligt
kap 5 avsatta medlen, sammanlagt 295 miljoner kronor i delfinansiering fran
Vastsvenska paketet. Projektets berdknade totalkostnad &r 712 miljoner kronor.
Goteborgs Stad ska &ga de nya Anlaggningar som omfattas av Projektet, med
undantag av vad som sdgs under p 4.3.2. Detaljplan for Projektet beddms vinna
lagakraft 2018 och byggstart ske 2019. Projektet planeras vara fardigstéllt 2023.
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7.1

1.2

Avtalstid och giltighet

Detta Projektavtal galler fran och med den dag Parterna undertecknat avtalet till
och med den dag Projekten fardigstallts i sin helhet och slutlig ekonomisk reglering
har skett.

Avtalet géller dock under forutsattning av att Utférande parter fattar eller erhaller
beslut om ytterligare erforderlig finansiering av Projekten, utéver medlen fran
Vastsvenska paketet.
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Detta Projektavtal har uppréttats i fem (5) likalydande exemplar, varav Parterna tagit
var sitt.

Goteborg den Goteborg den
Trafikverket Vastra Gotalandsregionen
Namnfortydligande: Namnfortydligande:
Goteborg den Goteborg den

Region Halland Goteborgs Stad
Namnfortydligande: Namnfértydligande:

Goteborg den
Goteborgsregionens kommunalférbund

Namnfortydligande:

Bilagor:

1. Oversiktskarta
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Vastsvenska paketet
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